SAKSANVAYLA KAAVA NRO 3670, KAAVALUONNOS, KKL 05.06.24

YHTEENVEDOT OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASTA ESITETYISTA PA-
LAUTTEISTA JA NIIHIN LAADITUT VASTINEET

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolo 30.11.2023 - 03.01.2024

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin viranomaisilta, hallintokunnilta ja asiantunti-
joilta viisi (5) lausuntoa. Kirjallisia mielipiteita muilta osallisilta saatiin kolmekymmenta-
kolme (33) kappaletta.

Yhteenveto viranomaisten lausunnoista
Lausunnot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin seuraavilta viranomai-

silta, hallintokunnilta ja asiantuntijoilta:
¢ Uudenmaan liitto

e Caruna
e Telia Company oy
e HSL

o Keski-Uudenmaan ymparistokeskus
Viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden kannantotot osallistumis- ja arvi-

ointisuunnitelmasta kohdistuivat joukkoliikenteeseen, luontoarvojen sailyttamiseen,
hulevesiin, kaavan meluvaikutuksiin.

Vastineet viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausuntoihin
Uudenmaan liitto 21.12.2023
Kiitos lausuntopyynndsta koskien Saksanvaylan, asemakaava nro 3670, osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmaa. Uudenmaan liitto ei anna lausuntoa kyseisesta osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Vastine: Merkitaan tiedoksi

Caruna 1.12.2023
Nykyinen sahkonjakeluverkko
Kaava-alueella on Caruna Oy:n sahkdnjakeluverkkoa oheisen liitteen 1 mukai-
sesti. Sinisella viivalla on esitetty 20 kV johdot ja 0,4 kV johdot vihrealla ja vaa-

leanpunaisella varilla. llmajohdot on esitetty yhtenaisella viivalla ja maakaapelit
katkoviivalla. Puistomuuntamot ovat violeteilla neli6illa.



Vaikutukset sahkonjakeluun

Kaavan vaikutuksista sahkonjakeluun otetaan kantaa tarkemmin kaavan tarkentu-
essa.

Siirtokustannusten jako

Tarvittavat johto- ja muuntamosiirrot tehdaan Carunan toimesta ja siirtokustannuk-
sista vastaa siirron tilaaja. Komponenttien siirto edellyttaa, etta niille jarjestyy uusi
pysyva sijainti.

Muuta huomautettavaa

Meilla ei ole muuta huomautettavaa ko. osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.
Toivomme mahdollisuutta antaa lausunnot viela luonnos- ja ehdotusvaiheissa, kun
asemakaavan tarkempi kayttotarkoitus tarkentuu.

Vastine: Merkitaan tiedoksi
Telia Company 1.12.2023

Telialla tietoliikennekaapeleita suunnitellulla asemakaavan muutosehdotuksen alu-
eella.

Kaapeleiden siirto ja suojaus on huomioitava mahdollisten maanrakennustoiden

yhteydessa, siirto ja suojaustarpeista on oltava yhteydessa Teliaan osoitteeseen
production-desk@teliacompany.com hyvissa ajoin ennen mahdollisten maanra-

kennustdiden alkua.

Kaapelien katkaisua pitaisi pyrkia valttamaan ja suunnitellaan mahdolliset tyot si-
vuttaissiirtoina ja tuentoina, kun ne mahdollisia. Suunnitelmat on myoés pyrittava

laatimaan niin, etta siirtoja ei tule kuin pakottavista syista.

Korvaava siirtoreitti pitaa olla valmiina ennen siirtojen suorittamista.

Vastine: Merkitaan tiedoksi

HSL 21.12.2023

Kaava-alue sijaitsee Tuusulan kirkonkylan, Mattilan ja Mayrakorven alueella. Alue
rajoittuu pohjoisessa Jarvenpaantien (mt 146) ja Tuusulantien risteykseen ja ete-
lassa Kulloontiehen (mt 148). Suunnittelualueen laajuus on noin 80 ha. Lahes
koko suunnittelualue on asemakaavoittamatonta aluetta.



Kaavatyon tavoitteena on Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan katualu-
een seka kunnallistekniikan linjaus. Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa lii-
kennetta Hyrylan keskustassa. Suunnitelman on pyrittdva minimoimaan uuden 1a-
piajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta. Koillis-Hyrylan alueen
suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen ehdoilla
rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanottonaan seuraavaa:
HSL kannattaa tieverkon kehittamista katumaiseksi Saksanvaylan kaava-alueella.
Katumaisuus luo miellyttdavampaa kavely- ja pyoraily-ymparistda tukien kestaviin
likennemuotoihin tukeutuvan yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Kaava-alueelta on pyoérailtava matka seka Hyrylan etta Keravan keskusta-alueille.
Jalankulun ja pyorailyn tulee olla kaava-alueella sujuvaa ja turvallista. Kaava-alu-
een pohjois- ja etelapaissa Tuusulantiella ja Kulloontiella pyorailyn paareitit seka
kaava-alueen itapuolella sijaitsevat asuinalueet tarjoavat mahdollisuuden saavut-
taa Keravan asema pyoraillen. Suunnittelussa tulee varmistaa laheisten keskusta-
alueiden saavutettavuus pyoraillen laadukkailla ja nykyisiin reitteihin sujuvasti liitty-
villa yhteyksilla.

Nykyinen bussilinjasto palvelee kaava-alueen pohjois- ja etelapaita eika sovellu
sellaisenaan palvelemaan kaava-alueen ymparille kehittyvaa aluetta. Uusien linjo-
jen tuominen alueelle lisaisi joukkoliikenteen kustannuksia. Jotta joukkoliikenteen
jarjestaminen kaava-alueella olisi kustannustehokasta, tulee sen varrella olla tar-
peeksi maankayttda ja sita myoden kysyntaa. Kokooja- ja paakatujen mitoituksen
tulee palvella myos telibusseja, jotta bussiliikennettd on mahdollista tuoda kaava-
alueelle ja pysakkeja varten on tehtava joustavat tilavaraukset. Kulkuyhteyksien
tulee olla laadukkaita ja esteettomia joukkoliikenteen pysakeille. Pysakkien tar-
kempaan sijoitteluun ja reittien ja linjojen tarkempaan suunnitteluun on palattava
kaavoituksen mydhemmissa vaiheissa. HSL on mielellaan keskustelemassa naihin
liittyvista tarkemmista suunnitteluratkaisuista sekda mukana muussa kestaviin kul-
kumuotoihin liittyvassa jatkosuunnittelussa.

Vastine:

Kaavaluonnoksen rinnalla valmistellussa Koillis-Hyrylan katualueiden ja kun-
nallistekniikan yleissuunnitelmassa esitetdan myaos joukkoliikenteen seka ka-
velyn ja pyorailyn yleissuunnitelmat. Saksanvaylan mitoitus kaavaluonnok-
sissa mahdollistaa linja-autopysakkien sijoittamisen Saksanvaylalle. HSL pide-
téan mukana alueen suunnittelussa.

Ymparistokeskus 3.1.2024

Kyseisen kaavatyon tavoitteena on Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan eli Saksan-
vaylan katualueen seka runkoviemarin ja muun tarvittavan kunnallistekniikan lin-
jaus. Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa liikkennetta Hyrylan keskustassa.
Suunnitelman on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Ke-
ravalta ja Jarvenpaasta.



Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Koillis-Hy-
rylan alueella on tarkeaa kehittaa jalankulun ja pyorailyn yhteyksia. Keskeista on
turvalliset yhteydet Tuusulanjarven kampukselle seka laadukkaat ja sujuvat yhtey-
det Keravan asemalle ja Hyrylaan/Rykmentinpuiston kautta Tuusulan urheilukes-
kukselle.

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus esittaa lausuntonaan seuraavaa:

Luonto

Yymparistokeskus suosittelee, kuten aiemmin Mattila || OAS:n yhteydessa, suun-
nittelualueen keskiosissa sijaitsevan metsaalueen sailyttamista perustuen selvityk-
seen Luontoselvitykset Tuusulan Hyrylassa Saksan alueella vuonna 2020. Kysei-
sella metsaalueella sijaitsee paikallisesti arvokkaaksi luokiteltu luontokohde (id 2),
jonka luontotyyppeja ovat nuoret lehtomaiset kankaat (vaarantunut VU) ja varttu-
neet lehtomaiset kankaat (silmalla pidettava). Metsa on myos osittain linnustolli-
sesti arvokas ja liito-oravalle ja lahokaviosammaleelle sopivaa elinymparistoa.
Suunnittelualueen itapuolelle jaa luontoselvityksessa saastettavaksi suositettu
luontotyyppikohde (id 8). Myds linnustollisesti arvokkaimmiksi alueiksi rajatut koh-
teet tulee pyrkia sailyttamaan. Lepakoiden osalta luontoselvityksessa havaittu li-
saantymisalue jaa suunnittelualueen ulkopuolelle.

Suunnittelualueelle tuleva uusi asuinrakentaminen ja tieyhteydet luovat estevaiku-
tusta ekologisen yhteyden toimivuuteen. Ekologisen yhteyden toteutumisen kan-
nalta tulee pyrkia sailyttamaan mahdollisimman leveita ja yhtenaisia metsaisia alu-
eita. MyOs virkistysreittien tienylityspaikkoja/alikulkuja suunniteltaessa on hyva
huomioida elainten mahdollisuudet hyddyntaa niita.

Suunnittelualueen etelaosan yksityisomistuksessa olevalla niittyalueella on vuoden
2021 luontoselvityksessa (Luontoselvitykset Tuusulan Hyrylassa Saksan alueella
vuonna 2021, Faunatica) havaittu erittdin uhanalainen ja erityisesti suojeltava
pronssisukkulakoi. Lajin esiintymispaikalla tehtiin vuonna 2022 hoitotoimia (mm.
niitto, haravointi, puunvesojen poisto) lajin elinolosuhteiden sailyttamiseksi ja pa-
rantamiseksi Ketosirkka-hankkeen toimesta ja HELMI-ohjelman rahoituksella. Hoi-
totoimia on tavoitteena jatkaa myds tulevina vuosina ja mahdollisuuksien mukaan
laajentaa hoidettavaa pinta-alaa. Kaavoituksessa tulee turvata pronssisukkulakoin
esiintymispaikka sailyminen riittavan laajana ja tarvittaessa neuvoteltava lajin sai-
lyttdmisesta Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.

Vuoden 2020 luontoselvityksessa on havaintoja haitallisista vieraslajeista. Vieras-
lajit suositellaan huomioitavaksi alueen rakennustoissa siten, etteivat lajit paase
leviamaan uusille alueille rakennustoissa mahdollisesti kaivettavien maamassojen
mukana tai kulkeutumalla ty6koneiden pyorien tai telaketjujen mukana (tyokonei-
den ja kuljetuskaluston puhdistus tydskentelyn jalkeen). Vieraslajiainesta sisaltavia
maamassoja ei tule levittaa kasittelemattdémina uusille alueille.



Hulevedet

Suunnittelualueen pohjoisosien osalta painotamme Piilinojan hulevesisuunnittelun
tarkeytta, kuten aiemmin Mattila Il -asemakaavan yhteydessakin. Piiliojan kyky
vastaanottaa hulevesia valuma-alueeltaan tulee selvittaa tarkasti, silla uoman hu-
levesikapasiteetti on jo lahtdkohtaisesti riittamaton ilman [apaisemattoman pinnan
lisaantymista alueella. Piiliojan ymparisto on paikoitellen todella herkka tulvimaan,
mika on ehdottoman tarkeaa huomioida hulevesisuunnittelussa. Kiintoainekuormi-
tus ja sen lisaantyminen erityisesti Piiliojassa vaikuttavat heikentavasti Tuusulan-
jarven vedenlaatuun seka Tuuskodon ranta-alueilla luontoselvityksissa havaitun
EU:n luontodirektiivilajin vitasammakon elinymparistoon. Erityisen tarkeaa kaavoi-
tuksessa on jattaa Piiliojan ympairille riittdvan suuri, vahintdan 30 metrin suojavyo-
hyke, seka turvata ojan ymparisté rakentamiselta esimerkiksi virkistysalueella.
Suojavybhyke tukee myos Piiliojan toimimista osana ekologista verkostoa.

Myds suunnittelualueen keski- ja etelaosissa sijaitsee useita uomia, joilla on vas-
taavasti heikko kyky vastaanottaa lisdantyvaa hulevesimaaraa. Esimerkiksi Kul-
loontien pohjoispuolella sijaitseva Nissinojaan laskeva uoma on SYKE:n hulevesi-
tulvariskikartalla esitetty erittain haastavana ja potentiaalisena tulvariskikohteena.
Myos talle uomalle tulee jattaa suojavydhyke kaavasuunnittelussa. Kulloontien
etelapuolella jo rakenteilla oleva tyopaikka-alue Mayrakorvessa on aiheuttanut
Sammalojaan (joka yhtyy samaan uomaan) merkittdvaa samentumista jo huleve-
sialtaita rakentaessa. Kaavamaarayksissa on tarkeaa edellyttaa, etta rakenteet
tydmaahulevesia varten on rakennettava etupainotteisesti ja etta jo niita tehdessa
on huomioitava kuormituksen estaminen uomiin.

Suunnittelualueella on tarkeaa laatia mahdollisimman varhaisessa vaiheessa
suunnitelma koko kaava-alueen hulevesien kasittelysta ja niiden suunnitelmalli-
sesta hallinnasta. Erityisen tarkeda on huomioida, etta suunnittelualue sijoittuu nel-
jalle eri valuma-alueelle, mika asettaa haasteita hulevesien hallinnan suunnittelun
nakokulmasta. Kyseessa on laaja kokonaisuus, jolla on huomattavaa vaikutusta
valuma-alueiden uomiin ja vesistoihin, ja alueen hulevesitilannetta pidetaan jo lah-
tokohtaisesti haastavana ja hulevesien hallintaa riittamattomana. Lapaisematon
pinta kaava-alueella tulee kasvamaan merkittavasti, minka takia riski kiintoaine-
kuormitukselle ja mahdollisille hulevesitulville on huomattava. Hulevesisuunnitel-
massa tulee selvittda hulevesien virtaus ja valuma-alueet, tulvareitit ja purkupis-
teet. Lisaksi siind on hyva ottaa kantaa mm. uhanalaisten lajien elinymparistoihin
kohdistuviin vaikutuksiin.

Suosittelemme liséksi hulevesisuunnittelussa yhteisty6ta Keravan kaupungin
kanssa sopivien ratkaisujen selvittamiseksi ja yhteensovittamiseksi.

Melu

Saksanvayla tullee toteutuessaan olemaan merkittava ja vilkas liikenneyhteys.
Ajoneuvoliikenteesta aiheutuvan melualueen vaikutus asutukseen ja asutuksen



pihaalueiden ja sisatilojen riittdva suojaaminen tulee selvittaa kaavoituksen alku-
vaiheessa, jotta meluntorjunta voidaan ottaa riittavasti huomioon.

Lisaksi suunnittelualueen etelareuna sijaitsee lentoliikenteen laskeutumisvydhyk-
keelld, mika voi aiheuttaa meluhaittaa kyseiselle alueelle ja tulee ottaa huomioon
kaavan mahdollisilla asuinalueilla. Finnavia suosittelee laskeutumisvydhykkeiden
alueella asunnoille 35 dB:n rakenteellista aaneneristysta lentomelua vastaan.

Vastine:

Saksanvaylan kaavaluonnoksissa esitetaan vain Saksanvaylan katu- ja tiealu-
eiden seka joidenkin vahaisten VL-alueeksi luonnosteltujen alueiden sisallytta-
mista Saksanvaylan asemakaavaan. Tarkoitus ei ole sisallyttda asemakaa-
vaan esimerkiksi asuinalueeksi kaavoitettavia alueita.

Kaavatyon valmistelun rinnalla on teetetty laajempi yleissuunnitelma, Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelma, jossa esimerkiksi
pronssisukkulakoin elinymparistojen rajaukset ovat olleet Iahdeaineistona.
Yleissuunnitelmaan sisaltyi myos Saksanvaylan asutusten laheisten osien
seka Suopurontien jatkeen melumallinnus.

Ratkaisuja koko "Koillis-Hyrylan” alueen ekologisten yhteyksien sailytta-
miseksi, korvaamiseksi ja tukemiseksi tullaan selvittdmaan kaavan valmistelun
aikana.

Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin kolmekymmentakolme (33)
kappaletta kirjallisia mielipiteita.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kohdistuivat esimerkiksi alueen
viher- ja virkistysalueisiin, maisemaan, lapiajoliikenteeseen, risteysvaihtoehtoihin,
Saksanvaylan alueellisiin vaikutuksiin, Suopurontien jatkeeseen seka alueen
maisemaan ja kulttuuriarvoihin.

Mielipide 1 19.12.2023
VAATIMUKSET

XXxxxxxx kunnioittavasti pyytavat, etta asemakaavoituksen yhteydessa kiinnitetaan
erityista huomiota OAS:ssa esitetyn Saksanvaylan vaikutuksiin Tuusulan Rantatien
kulttuurihistoriallisiin arvoihin ja kulttuurimaisema-alueeseen, Saksanvaylan vaikutuksiin
likennejarjestelyihin seka Saksanvaylan tarpeellisuuteen ottaen huomioon MAL 2023
Elinkeinojen kehityskuva 2040 suunnitelmissa hyvaksytyt Vahanummentien jatke ja KEHA
V.

PERUSTEET



1 Osallistumis- ja arviointisuunnitelman taustaa Tuusulan kunnan Asemakaavan
Saksanvayla nro 3670 osallistumis- ja arviointisuunnitelma, OAS, on nahtavilla 3.1.2024
asti. Kaavatyon tavoitteena on tutkia

Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan katualueen seka kunnallistekniikan
linjaus. Koillis-Hyrylan liikkenteen ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa valmistellaan
kaavatyon rinnalla.

Kaava-alue sijaitsee Tuusulan kirkonkylan, Mattilan ja Mayrakorven alueella. Alue rajoittuu
pohjoisessa Jarvenpaantien (mt 146) ja Tuusulantien risteykseen ja etelassa
Kulloontiehen (mt 148). Suunnittelualueen laajuus on noin 80 ha. Koillis-Hyrylan alueen
suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen ehdoilla
rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin.

Kaavatyon tavoitteena on Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan katualueen
seka runkoviemarin ja muun tarvittavan kunnallistekniikan linjaus. Saksanvaylan
tarkoituksena on vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa. Suunnitelman on pyrittava
minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta.

2 Mielipide
2.1 Hyrylan ohikulkutien yleissuunnitelma vuodelta 2011

Mielipiteen esittgjat kiinnittdvat huomiota OAS:ssa siihen, ettd koko kaavahankkeen
tavoitteena on Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan, jonka nimi on muutettu Saksanvaylaksi,
linjaus. Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa liikkennetta Hyrylan keskustassa, jolloin
Saksanvaylan kayttdonotto lisaa vaistamatta likennetta Jarvenpaantiella ja Tuusulan
Rantatien seudulla.

Saksanvaylan linjaus on jo kertaalleen kasitelty korkeimmassa hallinto-oikeudessa.
Maanomistajat ja Tuusulan kunta valittivat asiassa hallinto-oikeudelle. Korkein hallinto-
oikeus paatoksessaan 15.1.2013, taltio 176 ja Helsingin hallinto-oikeus paatdoksessaan
15.4.2011, nro 11/0366/5, ovat kasitelleet Hyrylan itaisen ohikulkutien (maantie 145
Mayrakorpi-Kirkonkyld) linjausta hankkeen yleissuunnitelman yhteydessa. Liikennevirasto
oli hyvaksynyt yleissuunnitelman 12.2.2010. Hallinto-oikeus on silloin perusteluissaan
viitannut yleissuunnitelman kohtaan 7 (Hankkeen kehityspolku) ja todennut, etta
ohikulkutiehanketta on suunnitelman mukaan jatkossa tarkasteltava laajempana
kokonaisuutena, Tuusulan itavaylan etelapaasta aina Jarvenpaahan asti. Laajemman
kokonaisuuden huomioon ottaminen liittyy siihen, etta ohikulkutien jatkeen vaarana on,
etta Tuusulan Rantatien ymparistossa liikenne lisaantyy ja alueelle ohjautuu taysin uutta
ohikulkutieliikennetta.

2.2 Lapiajoliikenne

OAS:ssa todetut tavoitteet ovat ristiriitaisia keskenaan. Se, etta Saksanvaylan
tarkoituksena on vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa ja samanaikaisesti
suunnitelman olisi pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta
ja Jarvenpaasta, ei voi toteutua samanaikaisesti.

Mattilan alueen ja Hyrylan-Rykmentinpuiston valisen Koillis-Hyrylan alueen suunnitelmissa
on vaarana, etta lapiajoliikenteelld, joka ei palvele paikallisia asukkaita, tuhotaan paitsi
Mattilan alueen viereinen Kannistonmaen metsaalue, lahivirkistysalue, vihervaylat ja
maisemapellot tienpohjaksi, myos seurausvaikutuksena vanha Kirkonkyla, historiallinen
Rantatien seutu ja Tuomalan kyla.



Onhikulkutiehanke on laajalle alueelle vaikuttava kokonaisuus, minka takia suunnittelua ei
tule rajata vain yksittaisen tien alueelle. Asemakaavoitettavaa aluetta onkin joko
laajennettava koskemaan laajempaa kokonaisuutta Tuusulan itavaylan etelapaasta aina
Jarvenpaahan asti. Vahintaan kaikissa asemakaavaan liittyvissa selvityksissa ja
vaikutusarvioinneissa on otettava huomioon kaavahankkeen vaikutukset koko matkalle
Jarvenpaahan saakka.

Koillis-Hyrylan suunnitelmissa on aikanaan, kymmenkunta vuotta sitten, ollut Hyrylan
itdinen ohikulkutie Kulloontielta Jarvenpaantielle Tuusulan vanhalle kunnantalolle (n. 2 km)
asti. Ohikulkutie on poistettu valtion tiesuunnitelmista, eika ohikulkutieta ole enaa
myoskaan ELY-keskuksen eika Helsingin seudun MAL-suunnitelmissa (maankaytto,
asuminen, liikenne), kuten oheisena olevasta liitteesta iimenee.

Asemakaavoituksen yhteydessa on kiinnitettava erityista huomiota
ohikulkutiehankkeeseen kokonaisuutena ja siihen, mihin uuden tielinjan rakentaminen
johtaa. Koska Saksanvaylan tarkoituksena on ohjata liikkennetta pois Hyrylasta, on selvaa,
etta liikenne ohjautuu Saksanvaylaa Kirkonkylalle ja siitd edelleen Jarvenpaantielle ja
Rantatien seudulle. Uuden tielinjan rakentaminen, vaikkakin aluksi kapeampana tiena,
johtaa siihen, etta liikenteen lisdannyttya uuden tien takia, tulee tarve laajentaa tie
todelliseksi ohikulkutieksi. Uusi Saksanvayla johtaisi Rantatien viereisen Jarvenpaantien
likenteen lisaantymiseen Helsingin ja lentoaseman suuntaan moninkertaiseksi, kun nyt
Lahdentien kautta kulkeva liikenne siirtyisi Jarvenpaantielle. Lisaliikenteen seurauksena
Jarvenpaantie olisi levennettava 4-kaistaiseksi meluvalleineen ja eritasoristeyksineen,
seka liitosteineen, jotka ulottuvat kulttuurihistorialliselle alueelle ja jarven rantaan asti. Juuri
taman ongelman ja sen my6ta tulevien suurten kustannusten takia valtio luopui
ohikulkutiehankkeesta vuosia sitten. Hanke sai voimakasta vastustusta, mm. akateemikot
ja Suomen kulttuurin monet johtohenkil6t ja poliitikot vastustivat hanketta ja ilmoittivat sen
valtioneuvostolle. Jarvenpaantien 4-kaistaistaminen on tyrmatty 1990-luvulla myos
kansanaanestyksella.

Hankkeen liikkennevaikutusten takia myos Jarvenpaan kaupunkia on kuultava asiassa.

Saksanvaylan rakentaminen lisaa siten liikkennetta Tuusulan Rantatien
kulttuurihistoriallisessa ymparistossa ja tuhoaa vaistamatta alueen kulttuurihistoriallista
arvoa.

Nahtavilla olevan suunnitelman mukaan on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen
ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta. Tama on asianmukainen tavoite. Tavoitteen
toteutuminen edellyttaa, etta suunnitelmassa esitettya itdisen ohikulkutien jatketta ei
toteuteta.

Jotta Hyrylan keskustan liikennetta saataisiin vdhenemaan, on ohikulkuliikenne
suunnattava paavaylille, kuten VT 3 ja VT 4. Valtateiden valista liikennetta varten on
kehitettava Keha IV ja Keha V tyyppisia linjauksia, sen sijaan, etta Tuusulan Rantatien
ymparistdon ja Kirkonkylaan ohjataan lisaa lapiajoliikennetta.

Hyrylan seudun liikkennejarjestelyjen ensisijainen tavoite on oltava Hyrylan keskustan
kolmessa liikeympyrassa pyorivan Kulloontieta idasta tulevan ja Tampereen suuntaan
menevan ja takaisin palaavan ymparivuorokautisesti jatkuvan rekkaliikenteen ohjaaminen
poikittaisvaylille. Sen lisaksi, etta rekat ovat melu- ja ilmansaasteen aiheuttajia, ne
aiheuttavat myos jatkuvan liikkenneonnettomuusriskin ja ovat kemikaalilasteineen vaarana
Hyryla seudun pohjavesille ja tekopohjavesilaitokselle, joka sijaitsee Hameentien varressa.
Nopein, halvin ja tehokkain ratkaisu tdhan ongelmaan on Lahden moottoritielta
Jarvenpaan pohjoispuolitse lanteen rakennetun teollisuustien, Vahanummentien
jatkaminen Jokelantieltd Hameentielle, jonne radanylityssiltakin on jo valmiina.



Liikennejarjestelman suunnittelussa on tarpeen myos ottaa huomioon MAL 2023,
Helsingin seudun elinkeinojen kehityskuva 2040. MAL-suunnitelmat on laadittu laajempaa
aluetta ja kokonaisuutta varten ja kun kyse on merkittavasta liikkenneratkaisusta, on
tallainen suunnitelma tarpeen ottaa huomioon. Erityisesti, koska Saksavayla on
ohikulkutie, on MAL-suunnitelma otettava huomioon.

Liitteenad olevassa MAL 2023 Elinkeinojen kehityskuva 2040 suunnitelmassa ovat
nakyvisséd MAL-suunnitelmissa hyvaksytyt Vahanummentien jatke ja KEHA IV. Karttaan on
my6s merkitty katkoviivalla Voimalinjan varren lentoasemalta ja KEHA 1V:Ité pohjoiseen
Vahanummentien jatkeen paahan piirretty yhdystie. Tie sijaitsisi asumiseen
sopimattomalla voimalinjan varoalueella ja vahentaisi lapiajoliikennetta paitsi
Jarvenpaantiella myos Tuusulanvaylan-Koskenmaen suunnalla ja ympyroissa, kun yhteys
pohjoisesta lentoasemaalle paranisi. Tama tiesuunnitelma on aiemmin tullut esiin joissakin
yhteyksissa ja olisi merkittava parannus Hyrylan keskustan liikenteeseen
Vahanummentien jatkeen ja KEHA 1V:n liséksi.

MAL-suunnitelmat on tarpeen ottaa huomioon siitakin syysta, etta valtio osallistuu
hankkeiden kustannuksiin.

Mielipiteen esittajat tuovat lisaksi esille, ettd Saksanvayla sijoittuu Kannistonmaen
metsaalueelle, joka on toiminut Tuusulan ja Keravan asukkaiden lahivirkistysalueena, ja
jossa on viheralueita ja maisemapeltoja. Tiehanke halkaisee koko matkalta asukkaille ja
luonnonvaraisille elaimille tarkean viheralueen ja maisemapellon.

Uusien teiden suunnittelun ja rakentamisen sijaan liikenteen kehittamista olisi suunnattava
julkisen liikenteen ja raideliikenteen kehittamiseen. Henkildautoliikenteen tarve on
lisaantynyt, koska julkinen liikkenne on heikentynyt. Aikaisemmin bussiliikenne
Kirkonkylasta ja Hyrylan seudulta Helsingin keskustaan toimi hyvin, mutta ei enda. On
selvaa, etta julkisen liikenteen heikkeneminen on johtanut siihen, ettd monet
omakotiasukkaat ovat joutuneet hankkimaan toisen auton. Raideliikenteen suunnittelua
linjalla Jarvenpaa-Kerava-Hyryla-Lentoasema-Helsinki on kehitettava myos lahivuosina
nopealla aikataululla korvaamaan henkildautoliikennetta.

2.3 Saksan tilan sijoittuminen selvitysalueelle

Saksanvayla tulisi sijoittumaan valittdmasti Kirkonkylan Saksan tilan etelapuolelle, jolloin
kulttuurihistoriallisesti merkittava Saksan tila jaa kiilautuneeksi teiden valiin, Iahes teiden
ymparoimaksi.

Mielipiteen antajat omistavat tilan Saksa, kiinteistotunnus 858-405-1-160, joka sijaitsee
Jarvenpaantien ja Tuusulantien risteysalueella Tuusulantien etelapuolella. Tuusulan
itdisen ohikulkutien jatkeen linjauksella on siten olennainen merkitys mielipiteen antajien
kiinteiston kayttoon, asumiseen ja muihin oloihin. Lisaksi Saksan tilan paarakennus ja
talouskeskus 1800-luvun luhtiaittoineen, pihapiireineen, puistoineen ja lahipeltoineen
kuuluvat Tuusulan kunnan kulttuurihistoriallisiin arvokohteisiin. Esitetyissa Itavaylan
jatkeen seka Jarvenpaantien ja Tuusulantien risteyksen tutkittavissa vaihtoehdoissa
Saksan tila jaa nykyisen Tuusulantien ja uuden ohikulkutien valiin. Talla tavoin sijoittuen
uusi ohikulkutie tulisi merkittavasti muuttamaan historiallisen Saksan tilan ymparistoa ja
vaikuttamaan sen kulttuuri-, ja maisema- ja luontoarvojen sailymiseen. Saksan tila tulisi
menettdmaan luontaisen maaseudun kulttuurihistoriallisen arvonsa, koska tila menettaisi
sille ominaisen peltoympariston ja jaisi kokonaisuudessaan teiden melualueelle.

2.4 Alueen kaavatilanne

Voimassa olevien Uudenmaan maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmassa
13.3.2023 Tuusulanjarvi seka sen lansipuoli ja itdranta on osoitettu kulttuuriympariston tai



maiseman vaalimisen kannalta tarkeaksi alueeksi. Saksan tila on osoitettu
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi.

Alueella on voimassa Tuusulan kunnan Hyrylan laajentumissuunnat (HYLA) -
osayleiskaava, joka on hyvaksytty osayleiskaavamerkintojen ja -maaraysten mukaan MRL
45 §:n mukaisesti oikeusvaikutuksettomana teiden, katujen, risteyksien ja reittien osalta.
Osayleiskaava koskee niita alueita, joilla on kayttotarkoitusmerkinta tai muu alueen kayttdoa
ohjaava merkinta. Saksan tilalle on osoitettu osayleiskaavassa kulttuurihistoriallisesti
arvokas rakennus/rakennukset (sr(15)), jota koskevan kaavamaarayksen mukaan mm.
rakennusta ei saa purkaa, ja rakennuksessa tehtavat korjaus- ja muutostyot on tehtava
niin, ettei sen kulttuurihistoriallinen arvo vaarannu. Nyt suunnittelun yhteydessa onkin
arvioitava hankkeen vaikutukset Saksan tilan kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin
rakennuksiin.

Tuusulan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Tuusulan yleiskaavan 2040 kokouksessaan
14.11.2022 § 133, joka korvaa Hyrylan laajentumissuunnat - osayleiskaavan. Kaava ei ole
viela lainvoimainen. Tuusulan yleiskaavassa 2040 on osoitettu Jarvenpaantien ja
Tuusulantien risteyksesta kohti Tuusulan itdvaylaa paikallinen liikenteen yhteystarve, joka
osoittaa Tuusulan itavaylan jatkeen suunnitellun linjauksen. Merkintaa koskevan
kaavamaarayksen mukaan merkinnalla osoitetaan paikalliseen maankayttoon liittyva
yhteystarve. Yhteystarpeen sijainti, toteuttamismahdollisuudet ja -tavat tutkitaan
tarkemmilla selvityksilla. Mielipiteen antajat toteavat ensinnakin, etta yleiskaava ei ole
lainvoimainen ja ainoastaan lainvoimainen yleiskaava voi olla MRL 42 §:n mukaisesti
ohjeena laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin
toimenpiteisiin alueiden kayton jarjestamiseksi. Toiseksi Tuusulan yleiskaavassa, vaikka
se olisikin lainvoimainen, todetaan, etta yhteystarpeen sijainti, toteuttamismahdollisuudet
ja -tavat tutkitaan tarkemmilla selvityksilla. Yhteystarpeen sijaintia harkittaessa onkin
otettava huomioon Saksan tilan ja Tuusulan Rantatien kulttuurihistorialliset arvot ja
ohjattava liikkenne paavaylia myoten muualle kuin kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti
arvokkaille alueille.

Ohikulkutiella ei saa myo6skaan olla sellaisia vaikutuksia, ettd ylemmantasoisissa
kaavoissa todetut kulttuuriymparisto- ja maisema-arvot vaarantuvat.

2.5 Alueen merkittavat kulttuurihistorialliset arvot seka maisema-arvot

MRL 24 §:n mukaan maakunnan suunnittelussa ja muussa alueiden kayton suunnittelussa
on huolehdittava valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden huomioon ottamisesta siten,
etta edistetdan niiden toteuttamista.

Tuusulanjarven itarannalle sijoittuva Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema on
valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd RKY. Tuusulan Rantatien
kulttuurimaisema rajautuu jarven itarannan puolelta paaosin Jarvenpaantiehen. Teriojan ja
Lepolan alueella myds Jarvenpaantie sisaltyy Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaan.
Museoviraston verkkosivujen mukaan Tuusulan Rantatiehen sitoutuvassa laajassa
kokonaisuudessa keskeisen osan kulttuurimaisemaa muodostavat kansallisesti,
rakennustaiteellisesti ja kulttuurihistoriallisesti merkittavat 1900-luvun alun taiteilijahuvilat
seka itsenaisen Suomen alkuvaiheen maa- ja kotitalouden seka sotilaskoulutuksen
oppilaitokset. Rantatie on vuosisatoja vanha tie, jonka hyvin sailynyt osa, kolmen
kilometrin pituinen Tuusulanjarven rantaa seuraileva paikallistie, on tiehallinnon museotie.
1 Vaikka RKY-kohteeseen kuulumisella ei ole itsessaan valittomia oikeusvaikutuksia, tulee
tama ottaa huomioon MRL 24 §:n mukaisesti alueiden kayton suunnittelussa.

OAS:n aineistoon sisaltyy mm. "Viher- ja virkistysverkon kehittaminen 2021” -niminen
21.12.2021 paivatty asiakirja. Asiakirjan sivulla 59 esitetyssa Tuusulan maisema-arvot -



kartassa Tuusulanjarvi seka jarven lansipuoli ja itdpuolinen rantaviivan ymparistd on
osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi maisema-alueeksi. Jarven itapuolella rannan
myoétaisesti on lisdksi RKYkohde (rakennettu kulttuuriymparistd), useita muita
kulttuuriperintokohteita, kiinted muinaisjaannds seka museotie. Asiakirjan sivulla 60
todetaan kohdassa 3.7.3 Kulttuurihistoria seuraavaa (korostus lisatty): "Kulttuurihistoria on
keskeinen osa Tuusulaa ja silla on tarkea osa alueen identiteetin muodostumisessa.
Tuusulan tunnetut historialliset paikat ovat seka kansainvalisten matkailijoiden etta
paivaretkeilijdiden suosimia kohteita. Monet Rantatien nahtavyydet ja Fjallbon puisto ovat
suosittuja ajanvietepaikkoja paikallisille asukkaille. Rantatie toimii myds lukuisien
kulttuuritapahtumien nayttamona.”

Aineistossa on lisaksi "Kulttuurimaisema ja rakennuskanta, Hyrylan taajama
ymparistdineen, osa 2/8” -niminen selvitys. Selvityksen kohdassa Il. Hyrylan taajama
sivulla 14 olevassa kartassa Tuusulanjarvi ranta-alueineen on osoitettu maaseudun
kulttuurimaisema-alueeksi. Alueen itapuolelle sijoittuu useita rakennetuksi kulttuurialueeksi
osoitettuja alueita, joihin mm. Kirkonkylan Saksa kuuluu. Lisaksi Saksan tilan alueelle on
osoitettu useampi rakennettua kulttuurialuetta taydentava rakennus tai rakennelma.
Tuusulanjarven itdpuolinen alue on osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi RKY-
kohteeksi 2009 (Museovirasto).

Esitettyjen tievaihtoehtojen vaikutusalueella sijaitsee myos useita yksittaisia
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita, kuten myods Museoviraston RKY-kohdesivulta
iimenee. Tuusulan Rantatien alueella sijaitsevat kulttuurihenkildiden kuten Jean
Sibeliuksen, Juhani Ahon, Venny Soldan-Brofeltin, Eero Jarnefeltin, Pekka Halosen, J. H.
Erkon, Martta Wendelinin ja E. N. Setalan kodit, Eino Leinon, Einari Vuorelan ja Uuno
Kailaan asuinhuoneet Onnelan majatalossa ja Aleksis Kiven kuolinmokki, seka Sibelius
Akatemian kurssikeskus. Hanke sivuaa siten valtakunnallisesti merkittavaa Tuusulanjarven
kulttuuriymparistokokonaisuutta.

OAS:n selvitysalue rajautuu osin Tuusulan Rantatien kulttuurimaiseman alueelle. Mikali
nyt tehtavat selvitykset johtavat jonkin asukasillassa tai OAS:n yleispiirteisessa kartassa
("Ohjeellinen kokooja-/paa- katuverkko (kaikki punaiset viivat katuja), seka oleelliset
tarkasteltavat kohdat”) esitetyn vaihtoehdon mukaisen tieyhteyden toteuttamiseen, tulisi
tien rakentaminen meluvalleineen ja -seinineen heikentamaan alueen maisemallisia ja
kulttuurihistoriallisia arvoja muuttamalla Tuusulan Rantatien ympariston. Liikennemaarat
tulisivat todennakdisesti kasvamaan huomattavasti tiehankkeen seurauksena
Jarvenpaantiella, joka sijaitsee Tuusulan Rantatien valittotmassa laheisyydessa. Hankkeen
seurauksena nykyista Tuusulan itavaylaa pitaisi todennakdisesti leventaa, ja samanlaisia
parannustarpeita kohdistuisi myos Jarvenpaantiehen. Jarvenpaantien leventaminen
vaikuttaisi valillisesti myds Tuusulan Rantatien ja Tuusulanjarven rannan ymparistoon.
Hankkeen my6ta kulttuurihistoriallisesti arvokkaan alueen vaalimisen mahdollisuudet
heikentyvat entisestaan.

Mielipiteen antajat korostavat, ettd asemakaavaa laadittaessa on varmistuttava
valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti, etta valtakunnallisesti merkittavat
kulttuuriympariston arvot sailyvat. Lisaantyvan liikenteen ohjaaminen Tuusulan Rantatien
alueelle ei edista kulttuuriymparistdn arvojen sailyttamista, minka takia suunnittelussa on
selvitettava vaihtoehtoja liikenteen ohjaamiselle muualle kuin Tuusulan Rantatielle.
Esimerkiksi liitteena olevassa MAL 2023 kuvassa on esitetty Helsingin seudun
tiehankkeita, joissa valtio on osallistumassa kustannuksiin ja jotka korvaisivat
Saksanvaylan. Korvaavia Hyrylan keskustan liikkennetta vahentavia ratkaisuja olisivat MAL
2023 kuvassa nakyvat keha IV ja Vahanummentien jatke.

2.6 Vaikutukset historialliseen Saksan tilaan



Edella esitettyjen selvitysten lisaksi Tuusulan kunnan verkkosivuilla on "Kulttuurimaisema
ja rakennuskanta, Tuusulan Rantatie, osa 3/8” -niminen selvitys, jonka sivulta 79 alkaen
on kasitelty Saksan tilaa. Kuten selvityksessa olevasta karttakuvasta iimenee, Saksan tila
on osoitettu rakennetuksi kulttuurialueeksi. Lisaksi tilalla ja sen vanhassa pihapiirissa
sijaitsee rakennuskulttuurikohde ja useita rakennettua kulttuurialuetta taydentavia
rakennuksia tai rakennelmia.

1800-luvulta peraisin oleva Saksan tila ja silla oleva paarakennus (Aleksis Kiven
hautajaistalo) tulisivat esitettyjen vaihtoehtojen mukaisessa tilanteessa jaamaan uuden
tieyhteyden ja nykyisen Tuusulantien valiselle alueelle ja nain ollen kokonaisuudessaan
teiden melualueille. Hankkeesta seuraisi likennemaarien todennakoinen kasvu seka tasta
seuraavia meluvaikutuksia. Rakennettava uusi tieyhteys todennakoisine meluaitoineen
johtaisi siihen, etta Saksan tilaa ymparoiva avoin peltoymparistd menetetaan. Tama
heikentaisi merkittavasti paitsi tilan elinoloja ja viihtyvyyttd myds tilan historiallisia arvoja.
Mielipiteen antajat huomauttavat, ettd Saksan tila sijaitsee muuta maastoa korkeammalla
maella, jolloin myds melun kulkeutumista tilan pihapiiriin on hankala estaa. Risteysalueella
sijaitsee myOs muita herkkia kohteita, kuten rakenteilla oleva Tuusulanjarven kampus,
jonne tulee suomen- ja ruotsinkielinen koulu ja paivakoti. Lisaantyvaa liikennetta ollaan
tuomassa Pohjoismaiden ministerineuvoston suositusten vastaisesti alle 200 metrin
paahan ja lahemmaksi aluetta, joka jo nyt karsii likennemelusta ja ilmansaasteista.

Asemakaavassa suunnitelmia tehtaessa onkin selvitettava erityisesti, miten lisdantyva
likenne saadaan pois kulttuurihistorialliselta Tuusulan Rantatien alueelta ja miten Saksan
tila pystytaan sailyttdmaan osana kulttuurihistoriallista Tuusulan Rantatieta.

2.7 Luonnonsuojelualueen huomioon ottaminen

Saksan tilan pohjoisreunalla Tuusulantien varressa on yksityismaiden luonnonsuojelualue
(YSA, Saksan pihapuisto), joka on rauhoitettu luonnonsuojelulain mukaisella
rajauspaatoksella vuonna 1987. Alue on 85 metria pitkd Tuusulantien suunnassa ja ulottuu
noin 17 metria Saksan tilan alueelle. Saksan tilalle on osoitettu myds voimassa olevassa
Hyrylan laajentumissuunnat (HYLA) -osayleiskaavassa luonnonsuojelualue (SL-1). Alue
on kaavamerkinnan mukaan rauhoitettu luonnonsuojelulain nojalla.

Tuusulan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Tuusulan yleiskaavan 2040 kokouksessaan
14.11.2022, joka on toistaiseksi lainvoimaa vailla. Myos Tuusulan yleiskaavassa 2040
Saksan tilalle on osoitettu alueen osa, joka on paikallisesti luonnonsuojelullisesti arvokas.
Alue on osoitettu viisikulmaisella kohdemerkinnalld, joka osoittaa alle hehtaarin kokoiset
alueet. Merkinnalla osoitetaan kaavamaarayksen mukaan paikallisesti
luonnonsuoijelullisesti erityisen arvokkaat alueet.

Tuusulan itavaylan jatkeen linjauksen suunnittelussa tulee ottaa huomioon hankkeen
vaikutukset Saksan tilalla sijaitsevaan luonnonsuojelualueeseen.

2.8 Mattilan alueen asutus

OAS:ssa on esitetty laajaa ja tiivista asutusaluetta Mattila 1l alueelle. Osa Mattilan
nykyisesta asutuksesta sijaitsee alueella, joka on veden vaivaamaa. Asutuksen
laajentaminen Mattila Il kaava-alueelle tarkoittaa, etta osa siita tulisi sijaitsemaan
maaperaltaan pehmealla savipellolla.

Kaavoituksen yhteydessa on selvitettava alueen soveltuvuus rakentamiseen ja tutkittava
maapera-, pohjavesi- ja korkeusolosuhteet ja niiden vaikutus rakentamiseen ja tulevan
alueen terveysolosuhteisiin.

2.9 Mattilan alueen liikenne



Saksanvaylan suunnittelun sijaan Mattilan alueen liikennejarjestelyja tulee selvittaa
yhteistydssa Keravan kaupungin kanssa. Karttatarkastelun perusteella voidaan todeta,
ettd Mattilan alueen tiesto rajautuu Tuusulan ja Keravan valiseen rajaan. Kuntien valinen
raja on Mattilan alueen kohdalla Keravan puolelta kdytanndssa suljettu ja Kulloontielle
suuntautuva liikenne joutuu kiertamaan Keravan keskustan ja radanvarren kautta ja osa
Tuusulantien ja Hyrylan kautta. Lisaksi ilmeisesti Keravan luoteisosan Kalevan asukkaat
saattavat ajaa lentoaseman suuntaan paaosin myods Tuusulantien ja Hyrylan kautta
valttdakseen ajamisen Keravan keskustan Iapi.

Koska kaavahankkeen tavoitteena on vahentaa Hyrylan keskustan liikennetta, on
selvityksissa otettava huomioon vaihtoehtoiset keinot vahentaa Hyrylan keskustan
likennetta. Kaikenlainen lapiajoliikenne on ohjattava kehateille ja moottoriteille MAL-
suunnitelmassa esitetyn mukaisesti.

2.10 Lopuksi

Tuusulan Rantatien kulttuurihistorialliselle alueelle ei tule ohjata lisaa likennetta. Kaikki
lisdantyva liikenne on ohjattava selkeasti suurempia liikennemaaria vetaville paavaylille.
MAL 2023 kuvassa on esitetty sellaisia ratkaisuja lapiajoliikenteelle, jotka varmasti
vahentavat Hyrylan keskustan liikkennetta. Liikenteen ohjaaminen OAS:ssa esitetylle
Saksanvaylalle heikentaa Tuusulan Rantatien kulttuurihistoriallista arvoa, koska liikkenne
ohjautuisi vaistamatta juuri Rantatien alueelle ja johtaisi vaatimuksiin leventaa
Jarvenpaantieta.

Suunnittelussa on arvioitava laajempaa kokonaisuutta liikennejarjestelyjen osalta. On
vaara, etta katutasoisen ohikulkutien rakentaminen johtaa liikenteen lisaantymiseen ja sen
myo6ta myohemmin kadun laajentamiseen suuremmaksi vaylaksi. Taman vuoksi on
tarkeaa, etta suunnittelussa arvioidaan liikennemaarat laajempana kokonaisuutena
Tuusulan itavaylan etelapaasta Riihikalliosta aina Jarvenpaahan asti, kuten korkein
hallinto-oikeus on perustellut jo vuonna 2013.

Mielipiteen esittajat toteavat viela, ettd Tuusulan/Hyrylan ohikulkuliikenne liittyy toisaalta
Keravan ja Jarvenpaan valiseen liikenteeseen seka Keravalta lanteen suuntautuvaan
likenteeseen, joka merkittavalta osalta on raskasta liikennetta. Keravan suunnan lilkkenne
onkin ohjattava paavaylia myoten VT 3:lle, jolloin laajemman kokonaisuuden huomioon
ottaminen tuo esille tarpeen suunnitella ohikulkuliikenne Keha IV ja Keha V -tyyppisia
ratkaisuja hyvaksi kayttaen. Tuusulan Rantatien seudun ja Kirkonkylan lapiajoon johtavaa
likennetta ei tule ohjata lisaa, eika rakentaa sita varten uusia vaylia.

Mielipiteen esittajat pyytavat saada kirjallisesti tiedot kaavahankkeen edistymisesta.

Mielipide 2. 3.12.2023
Kommenttini koskevat Mattilan alueelle johtavaa mahdollista yhteytta.

Saksanvaylan suunnitelman keskeisiksi tavoitteiksi on kirjattu kehittaa jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia. Tavoitteena on " luoda kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen ehdoilla
rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin.” (suora lainaus)

Suopurontie on vanhalle Mattilan alueelle johtava tie, jossa on 30 km/h nopeusrajoitus.
Nykyisellaan tiella on jonkin verran asuinalueelle kohdistuvaa liikennetta ja meidan
harmiksemme moni ei suoralla tielld noudata sille asetettua nopeusrajoitusta, eika noudata
tasa-arvoisissa risteyksissa riittdvaa varovaisuutta. Aitiopaikalta nahtyna voidaan usein



todeta, etta tasa-arvoisista risteyksista ajetaan lapi merkittavalla ylinopeudella ilman, etta
risteykseen hidastettaisiin.

Pelkoni on, ettd Suopurontien jatkaminen ajovaylana Mattila Il alueelle lisaisi merkittavasti
lapiajoliikennetta ja sen myota heikentaisi huomattavalla tavalla alueen rauhallisuutta ja
viihtyisyytta, seka erityisesti katualueen turvallisuutta. Alueella asuu lapsiperheita ja hyvin
iakkaita inmisia. Lisaksi Suopurontien laheisyydessa on Mattilankaaren palvelukoti
autistisille henkilille. Palvelukoti on kasittdakseni rakennettu tarkoituksenmukaisesti talle
rauhalliselle sijainnille, ja asukkaat ulkoilevat alueella hoitohenkilokunnan kanssa.

Mattilan alueen viereinen metsaalue on lahin ja ainoa kohtuullisen matkan paassa oleva
metsaalue asuinalueen asukkaille. Se on tarkea, rauhallinen ulkoilualue mm. lapsiperheille
ja koirien ulkoiluttajille. Vastaavaa aluetta ei ole lahimaastossa kaytettavissa.

Tuusulan kunnan kaavoitus on antanut 2016 puoltavan lausunnon rakentaa meidan
asuintalomme lahemmaksi Suopurontieta, kuin mitd asemakaavakuvaan on piirretty. Myos
Suopurontien ja Tuusulantien risteyksessa sijaitsevat Luhtitalot sijaitsevat varsin lahella
Suopurontieta. Tien leventaminen ei olisi enaa mitenkaan mahdollista tai kohtuullista.
Tieleveys riittaa nykyiselle likennemaaralle, mutta risteysalueiden turvallisuus ei ole
kaikkien risteyksien osalta kunnossa, eivatka kaikki tien kayttajat noudata asetettua
nopeusrajoitusta. Risteysalueiden nakymaalueita tulisi parantaa ja nopeuksia tulisi hillita
esimerkiksi kavennuksilla ja nopeusnaytadilla. Kaarnatielle on rakennettu kavennuksia,
jotka selvasti hidastavat moottorikulkuneuvojen nopeuksia. Vastaava tulisi toteuttaa myos
Suopurontien suuntaisesti tai kunnan tulisi muutoin 16ytaa keinot, joilla nykyinen liikenndinti
toteutuisi turvallisemmin.

Parhaimmillaan vanhan Mattilan alueen ja uuden Mattila Il alueen yhdistaisi metsan lapi
kulkeva, hiekkapaallysteinen kevyeen liikenteen vayla, jossa olisi moottoriajoneuvolla
ajaminen kielletty. Tama mahdollistaisi vapaamman liikkumisen jaloin ja polkupyoéralla
likkuen ja tarjoaisi mahdollisuuden ulkoilla luonnossa myos niille, joilla on liikkkumisen
kanssa rajoitteita, kuten Multatien palvelutalon asukkaille ja monille muille.

Moottoriajoneuvolla lapiajon salliminen tarkoittaisi valtavaa lapiajoa aamu ja
iltapaivaruuhkissa, sekd mm. nuorison viikonloppuista lapiajoa myos yoaikaan. Nykyiset
suositut mopoautot ja mopomaonkijat seka perinteiset mopot pitavat kovaa aanta ja
aiheuttaisi kohtuutonta haittaa alueen asukkaille. Moni Suopurontien varteen rakennettu
asuinrakennus on sijoitettu niin Iahelle Suopurontietd, ettei tallaista ratkaisua tulisi missaan
tapauksessa tehda.

Moottoriajoneuvolla Iapiajon salliminen tarkoittaisi valtavaa lapiajoa aamu ja
iltapaivaruuhkissa, sekd mm. nuorison viikonloppuista lapiajoa myos yoaikaan. Nykyiset
suositut mopoautot ja mopomonkijat seka perinteiset mopot pitavat kovaa aanta ja
aiheuttaisi kohtuutonta haittaa alueen asukkaille. Moni Suopurontien varteen rakennettu
asuinrakennus on sijoitettu niin Iahelle Suopurontietd, ettei tallaista ratkaisua tulisi missaan
tapauksessa tehda.

Mielipide 3. 8.12.2023

EN KANNATA! Tuo on aivan rahojen hukkaan heittamista. Ei kukaan ala kayttamaan tuota
tietd. Plus ihmisten hyvat ulkoilu mahdollisuudet luonnossa ja metsassa taas pienenee,
samoin elainten elinymparistd. Ennemmin enemman kaistoja nykyselle (varsinkin Hyrylan
likenneympyra- Jarvenpaa valiselle tielle).



Mielipide 4. 9.12.2023

Koemme tiehankkeen tarpeettomaksi ja kunnan verorahojen tuhlaamiseksi. Lisaisi
likennetta rauhallisella asuinalueella ja Mattilan asukkaiden lempilenkkeilymetsa
kaadettaisiin.

Mielipide 5. 22.12.2023

Mielipide koskee xxxxxx omistama kiinteistd, mielipide liitteena, lahettaja toimii
yhteyshenkilona.

LIITE

Allekirjoittanut omistaa kiinteistén kaava-alueen pohjoisosassa, joka on Tuusulan
yleiskaavassa merkitty AO-1-alueeksi.

Koillis-Hyryldn katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman alustavissa
luonnoksissa on esitetty nelji eri vaihtoehtoa Jarvenpééntien ja Tuusulantien liittyméalueen
kehittimiseksi. Jos halutaan rajoittaa Keravalta tulevaa ldpiajoliikennettd niin Tuusulantien
liittyminen Jarvenpéitichen on estettdvé, eli vaihtoehto C on hyvé vaihtoehto. Samalla
voidaan saada Itdviylin jatkeelle sen eteldpuoliselle uudelle asuinalueelle liittymé samaan
kohtaan kuin Tuusulantie tulee liittymé&én [tdvéylédn jatkeelle.

Kirkkotien liittyminen Jarvenpédétichen voitaisiin my6s sulkea ja tehdd sen tilalle
Kirkonkyldn kampukselle saattoliikenneliittyma.

Mielipide 6. 28.12.2023

Jos Suopurontie jatke toteuuu ja siihen tulee isompi lapikulkutie, niin meidan elama
Mattilassa on pilalla!

-Se ralli on sitten ihan alyton mika siina alkaa ja aivan meidan talon vieressa. Vaikka
kuinka olisi pieni nopeusrajoitus, niin varmasti siita oikaistaan nopeasti aamulla téihin,
illalla/ydlla muuten vain Hyrylaan tai Keravalle.

-Meidan talo ei tule kestamaan sita tarinaa, mika siita syntyy,kun raskaskalusto kulkee ohi.
Tarisee koko talo nyt jo kun kuorma-auto kaantyy viereiselld parkkipaikalla. Suopurontie ei
ole tehty vilkkaalle liikenteelle. Meidan vanha talo ei tule myoskaan kestamaan uuden tien
rakentamista. (Talo rintamamiestalo tyyppien. Kellari maan alla. Rakennettu 60 luvulla)

-Meidan talon sisaan kuuluu nyt jo selvasti autojen aanet kun autot ajaa ohi, mita se on
sitten kun liikkenne lisaantyy ja tulee viela raskaampi likenne (bussit, kuorma-autot, rekat ja
useat henkildautot)

-Suopurontiella kulkee paljon lapsia... Pitdako jonkun jaada alle, ennen kun tajutaan, etta
oli virhe tehda isompi tie keskelle asuinaluetta?

Mun ehdotus on. Jos kerta lapikulkutie pitaa saada, niin miksei sita tehda
Jukolantien/Jukolansuoran kautta. Jukolantie on jo valmiiksi leveampi ja siina on kaksi
kaistaa. Jukolansuorakin on valmiiksi leveampi, mitd Suopurontie ja sen verran lyhyt, ettei
pilaa niin monen elamaa, mita Suopurontiella.

-Jukolantiella menee jo nyt bussireitti. Miksi niille pitaisi tehda melkein viereen uusi reitti?



-Suopurontien uusiminen, siihen kuntoon, etta se kestaa lisaantyneen liikenteen maksaa
huomattavasti enemman, mita Jukolantien/Jukolansuoran jatkaminen.

Mielipide 7. 30.12.2023

Haluamme ilmaista huolemme Itaisen ohikulkutien Suopurontien liittyman suunnitelmien
suhteen. Taman hetkisen suunnitelman mukaista liittymaa vastustamme.

Mikali Suopurontieta levennetaan lisaantyvan likennemaaran vuoksi, tulee tie entista
lahemmaksi taloja. Jo nyt Suopurontie on todella Iahella rakennuksia ja esimerkiksi
suurten rekkojen ohi ajaminen aiheuttaa talojen tarinaa. Paaasiassa taloja ei ole alueella
paalutettu, koska maapera on suopohjaista. Lisaantyva liikenne aiheuttaa merkittavan
riskin alueen talojen perustuksille ja siten alueen taloille. Myds melu ja iimansaastehaitat
oleellisesti lisdantyvat puhumattakaan asukkaiden viihtyvyydesta Suopurontiella.

My@és turvallisuusnakdkulmat huolettavat. On tarkeaa muistaa, ettd nama tiet ovat tarkeita
koululaisten koulureitteja. Jo nyt Suopurontiella ja erityisesti Suotiella ajetaan vyl
nopeusrajoitusten, mika aiheuttaa vaaratilanteita. Myos itse liittyman rakentaminen luo
todellisia haasteita turvallisen koulutien [6ytymiselle. Mikali autojen lapikulku Mattilan
alueen lapi lisdantyy, vaarantuu monen pienen koululaisen elama

Myds metsan kaytto virkistysalueena on tarkea asia huomioida alueen viihtyisyyden
nakokulmasta. Nyt metsa toimii monelle tarkeana virkistys- ja lasten leikki- ja
retkipaikkana. Olisi todella surullista nahda alueen metsaisen ja maanlaheisen maiseman
karsivan lisdantyvan yksityisautoilun vuoksi. Tasta karsii koko Mattilan alueen yleisiime,
viihtyvyys ja turvallisuus.

Kevyenliikenteen vayla puolestaan toisi hyvan reitin Hyryldan pain ja todennakoisesti
lisaisi mm. (sahko)pyorailya lityntakohtiin, joista matkaa voisi jatkaa esim. julkisin
kulkuneuvoin.

LIITE

Liitteessa sama teksti kun ylla

Mielipide 8. 31.12.2023

Liikepaikan omistajana vaadin yhteytta mahlamaentien pohjoispaasta itavaylan jatkeelle.
Olen odottanut sopivaa hetkea aloittaakseni huoltoasema tyyppisen toiminnan kiinteistolla
autopesuineen ja sahkolatauspaikkoineen ja tallainen toiminta vaatii autoilijalle
vaivattoman kulun kiinteistolle. Ja liikepaikkani arvo romahtaa jos se jaa sumppuun ilman
littymaa ison tien viereen. Lisaksi yhdessa suunnitelmassa itavaylan jatke menee
likerakennukseni paalta! Tallaista suunnittelua pidan torkeana! Lunastaako kunta 150-
200t euroa vuokratuottoa vuodessa tuovan Kiinteiston kaypaan hintaa 1.5-2.0 m€ ? Jos ei
lunasta oikeaan hintaan niin poistakaa kiinteiston yli meneva tiesuunnitelma
vaihtoehdoista ja suunnitelkaa liittymat siten ettd mahlamaentielle paasee itavaylan
jatkeesta. Suunnitelkaa vesilaitoksen risteykseen normaali 4 liitymainen pieni
likenneympyra ja samalainen "saksan" ympyra riittdvan etaisyyden paahan keravalle pain.

Mielipide 9. 31.12.2023



Mattilan metsa- ja peltoalueet on sailytettava, koska ne ovat ensiarvoisen tarkeita alueen
asukkaille henkisen ja fyysisen hyvinvoinnin lahteena ja elaimille seka linnuille arvokkaina
elinymparistoina. Hienoa, jos voisitte jattda nama hienot luontoalueet rakentamisen
ulkopuolelle. Rykmentinpuistossa ja Puustellinmetsassa on uusia asuntoja tyhjillaan, ei siis
tarvita lisda asuntoja. Myoskaan uutta tieta ei tarvita. Se tuhoaa alueen rauhallisuuden.

Mielipide 10. Mattilan alueen asukasyhdistys ry 1.1.2024

Tuusula haluaa olla edellakavija ja luoda kestavaa tulevaisuutta. Tuusulan kunnan uutta
strategiaa 2021-2025 toteutetaan teemalla "elamisen taidetta kestavasti kasvavassa
Tuusulassa”. Taman vision toteutumiseksi Tuusulan kunta on asettanut strategisia
tavoitteita. Mattilan alueen asukasyhdistys ja asukkaat toivovat, ettd Saksanvaylan
kaavassa muistettaisiin tama tarkea Tuusulan kunnan strategisen tavoitteet.

Tuusula kehittyy kestavasti mm. rakentaen kestavaa tulevaisuutta ja edistaa ilmastotekoja
kaikessa toiminnassa, vaalii viherymparistoa, vesistdja ja niiden saavutettavuutta.
Tavoitteena on myds vaalia luonnon

ja toimintatapoja uudistaen. Tuusulassa on hyva elda-paamaaran tavoitteena on mm.
kehittdaa hyvinvoinnin edellytyksia ja mahdollisuuksia seka ehkaista yksinaisyytta,
eristymista ja pahoinvointia. Tuusulassa on mahdollisuuksia kasvaa ja kehittya -
paamaaran tavoitteina on mm. tarjota laadukkaat ja saavutettavat palvelut uudistuvassa
ymparistossa, luoda tiivimpia keskusta-alueita, jotka mahdollistavat monipuoliset palvelut
seka tarjota upeat mahdollisuudet kulttuuriin, vapaa-aikaan ja harrastamiseen.

Olemme siis rohkeasti edellakavijoita, rakennetaan kestavaa tulevaisuutta ja edistetaan
iimastotekoja, vaalitaan viherymparistda ja luonnon monimuotoisuutta ja seka niiden
saavutettavuutta unohtamalla Suopurontien jatke, joka yhdistaisi Saksanvaylan
Tuusulantiehen. Suopurontien jatke tuhoaisi Mattilalaisille elintarkeaa viherymparistoa ja
luonnon monimuotoisuutta elaimistdineen. Metsan kaataminen ei ole ilmastoteko. Luonnon
monimuotoisuuden saavutettavuus on yksi alueen hyvinvoinnin edellytyksista ja yksi
paasyista, miksi meidan Mattilassa on hyva elaa.

Tuusulan tavoitteena on kasvaa taloudellisesti kestavasti, mutta Suopurontien jatkeen
toteuttaminen ei ole kunnan kannalta taloudellisestikaan kovin kestava vaihtoehto. Mikali
Suopurontien jatke Saksanvaylalle toteutettaisiin, jouduttaisiin koko Suopurontie
uudistamaan, jotta Suopurontien nykyinen tie kestaisi lisdantyvan liikenteen. Tien
uudistaminen tulisi todella kalliiksi kunnalle. Vaihtoehtoinen niin sanottu lapiajoreitti
Saksanvaylalta Tuusulantielle ja edelleen Keravalle olisi Jukolansuoran jatke.
Jukolansuoraa ei tarvitsisi uudistaa, koska tienpohja on jo vakaa alueella sijainneen
vanhan elementtitehtaan jaljilta. Jukolansuoralla on jo valmiiksi kevyenliikenteen vaylat
molemmin puolin tieta. Jukolansuoran jatke vaatisi paljon vahemman viherympariston
tuhoamista koska tulevan Mattila Ilasuinalue on kaavoitettu Jukolansuoran paahan ja tulee
hyvin lahelle Saksanvaylaa. Ehdottamamme Jukolansuoran jatke olisi taloudellisesti
jarkeva ratkaisu tieyhteydeksi Mattilan alueelta Saksanvaylalle.

Jukolansuoran jatke tarjoaisi mahdollisuuden lapiajoliikenteelle, mutta ei ole olisi
kuitenkaan millaan tavalla houkuttele "valtavaylaksi” ollessa mutkikas. Sen sijaan
Suopurontien jatke olisi lilan suora ja nopea reitti oikaista Saksanvaylalle tai toisin pain ja
nain tiesta tulisi helposti "valtavayla”. Likennemaarat tulisivat nain ollen olemaan liikaa
asuinalueen lapiajoliikenteeksi. Lisaantyva liikenne ja sen myo6ta lisdantyvat kaahailut
pientaloalueella olisivat todellinen riski alueen lasten turvallisuudelle. Suopurontien ylitys
kuuluu monen alueen pienen ja vahan suuremmankin koululaisen koulumatkaan. (Kuva 1)



Kuva 1. Jukoansuoran jatke ja kiertoliittyma seka lapiajoliikenne reitti Tuusulantielle
Keravan rajalle.

Jukolantiella kulkee myos Helsingin seudun liikkenteen (HSL) bussilinja ja Jukolantiella on
myds paatepysakki Mattilanpuisto. Mikali yhteys Saksanvaylalle toteutettaisiin
Jukolansuoran jatkeena, olisi luontevaa siirtaa tuo Mattilanpuiston pysakki Jukolantien ja
Jukolansuoran risteykseen ja siité bussilinja kulkisi Jukolansuoraa Saksanvaylalle ja sita
kautta Tuusulan keskukseen ja tulevaisuudessa Rykmentinpuistoon.

Tuusulan keskuksessa on paljon laadukkaita ja monipuolisia palveluita, jotka olisi
toivottavaa saada lahemmas Mattilan alueen uudistuessa ja tiivistyessa. Kunta haluaa
kehittaa monipuolista ja sujuvaa liikkkumista. limastoteko on vahentaa yksityisautoilua
tulevaisuuden Tuusulassa. Laadukkaat kevyenliikenteen reitit ovat kestavaa tulevaisuutta
ja ratkaisu vahentaa yksityisautoilua.

Suora, nopea ja laadukas kevyenliikenteen vayla Suorpurontien jatkeena olisi
taloudellisesti kannattava, viherymparistoa saastava ja turvallinen reitti alueen asukkaille
kunnan keskuksen palveluiden pariin. Lahitulevaisuutta ja realismia on, etta
kevyenliikenteen yhteys tarvitaan Mattilasta Rykmentinpuistoon asti mahdollisimman
nopeasti. Mattilasta tulee kulkemaan uuteen Rykmentinpuiston kampukseen kouluvuoden
2025 alkaessa paljon koululaisia ja kevyenliikenteenyhteys Mattilasta Tuusulan
keskustaan ei ole talla hetkella sujuva eika turvallinen. Matka Mattilasta uudelle
Rykmentinpuiston kampukselle on talla hetkella 4-6 kilometria lahtopaikasta riippuen.

Suopurontien jatkeen tilalle olisi asukkaiden toiveesta suotavaa rakentaa nopea ja
turvallinen pyorailyn laatukaytava — MATTILAN BAANA. Kevyenliikenteenvayla kulkisi
Suopurontien paasta metsan lapi Puustellinmetsan ja Rykmentinpuiston kautta aina
urheilukeskukseen asti. MATTILAN BAANA vahentaisi likkumisen eriarvoisuutta
helpottamalla lasten, nuorten ja vanhusten omatoimista liikkkumista esteettomalla ja
turvallisella vaylalla. Se olisi nopea, turvallinen ja lyhyempi pyorailyreitti Mattilasta
Tuusulan keskukseen. Baanan mydta Tuusulan keskuksen palvelut ja ennen kaikkea



tuleva Rykmentinpuiston kampus olisivat helposti saavutettavissa myos mattilalaisille.

Koululaisten koulumatka Rykmentinpuiston kampukselle lyhenisi baanan myoéta puoleen
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MATTILAN BAANAN myo6ta Suopurontien jatkeena alkava metsaalue sailyisi tarkeana
viheralueena kuntalaisille. Baanaa ymparoiva metsa tulisi samalla kunnostettua
puistomaiseksi ulkoilualueeksi ja nain kehitettya asukkaiden virkistyskayttoon. Kuva 1 ja 2

Toivomme, ettd Saksanvaylan tarkoitus on vain ja ainoastaan palvella tuusulalaisia ja
tassa kohtaa erityisesti tulevan Mattila Il asuinalueen seka muiden myéhemmin vaylan
varteen rakentuvien asuinalueiden asukkaita. Talloin toteutetaan Tuusulan kuntastrategian
paatavoitettu "Tuusulassa on hyva eldd”. Saksanvayla tulisi rakentaa valmiiksi aina
Jukolansuoran jatkeeseen asti ennen Mattila Il asuinalueen rakentamista. Tama
mahdollistaisi sen, ettd Mattila Il asuinalueen rakentaminen voitaisiin toteuttaa pelkastaan
uuden vaylan kautta ja vanha Mattila saastyisi rakennusliikenteen kuormitukselta.

Saksanvayla tulisi toteuttaa katumaisena enintdan 40km/h nopeusrajoituksella ja vaylalta
tulisi olla liittymia sen varteen rakentuville uusille asuinalueille. Paras vaihtoehto tahan olisi
kiertoliittymat Jukolansuoran ja Saksanvaylan risteykseen seka Mattila Il asuinalueen
keskivaiheille ja toiseen paahan. Kulku Mattila Il -asuinalueelle ohjattaisiin siten
kiertoliittymien kautta ja siten Mattila Il -asuinalueen kokoojakadun ei tarvitsisi liittya
Tuusulantiehen. Kuva 3

-
>




Kuva 3. Kiertoliittymat Mattila 1l -asuinalueelle Saksanvaylalta seka ehdotus autoliikenteen
katkaisemisesta Tuusulantielle.

Tuusulan pitda kasvaa ja kehittya, mutta kestavasti ja katse tulevaisuudessa, jossa
kuntalaisten on hyva elaa ja olla. Kuntalaisten viihtyvyys on kaiken perusta. Saksanvaylan
kaavaa valmistellaan rinnakkain Mattila || -asemakaavan kanssa ja siksi onkin erittain
tarkeaa kaava suunnittelussa muistaa millainen, on meidan Mattila ja miksi Mattilassa
halutaan asua. Miksi sitten? Vaikkapa siksi, etta taalla on lasten turvallista kasvaa, luonto
on lahella ja taalla ei ole autoliikenteen aiheuttamaa ruuhkaa.

LIITE

Tuusula haluaa olla edellakavija ja luoda kestavaa tulevaisuutta. Tuusulan kunnan uutta
strategiaa 2021-2025 toteutetaan teemalla "elamisen taidetta kestavasti kasvavassa
Tuusulassa”. Taman vision toteutumiseksi Tuusulan kunta on asettanut strategisia
tavoitteita. Mattilan alueen asukasyhdistys ja asukkaat toivovat, ettd Saksanvaylan
kaavassa muistettaisiin tama tarkea Tuusulan kunnan strategisen tavoitteet.

Tuusula kehittyy kestavasti mm. rakentaen kestavaa tulevaisuutta ja edistaa ilmastotekoja
kaikessa toiminnassa, vaalii viherymparistoa, vesistoja ja niiden saavutettavuutta.
Tavoitteena on myds vaalia luonnon monimuotoisuutta, kehittdd monipuolista ja sujuvaa
likkumista seka kasvaa taloudellisesti kestavasti rakenteita ja toimintatapoja uudistaen.
Tuusulassa on hyva elaa-paamaaran tavoitteena on mm. kehittdd hyvinvoinnin
edellytyksia ja mahdollisuuksia seka ehkaista yksinaisyytta, eristymista ja pahoinvointia.
Tuusulassa on mahdollisuuksia kasvaa ja kehittya -paamaaran tavoitteina on mm. tarjota
laadukkaat ja saavutettavat palvelut uudistuvassa ymparistdssa, luoda tiiviimpia
keskustaalueita, jotka mahdollistavat monipuoliset palvelut seka tarjota upeat
mahdollisuudet kulttuuriin, vapaa-aikaan ja harrastamiseen.




Olemme siis rohkeasti edellakavijoita, rakennetaan kestavaa tulevaisuutta ja edistetdan
iimastotekoja, vaalitaan viherymparist6a ja luonnon monimuotoisuutta ja seka niiden
saavutettavuutta unohtamalla Suopurontien jatke, joka yhdistaisi Saksanvaylan
Tuusulantiehen. Suopurontien jatke tuhoaisi Mattilalaisille elintarkeaa viherymparistéa ja
luonnon monimuotoisuutta elaimistdineen. Metsan kaataminen ei ole ilmastoteko. Luonnon
monimuotoisuuden saavutettavuus on yksi alueen hyvinvoinnin edellytyksista ja yksi
paasyista, miksi meidan Mattilassa on hyva elaa.

Tuusulan tavoitteena on kasvaa taloudellisesti kestavasti, mutta Suopurontien jatkeen
toteuttaminen ei ole kunnan kannalta taloudellisestikaan kovin kestava vaihtoehto. Mikali
Suopurontien jatke Saksanvaylalle toteutettaisiin, jouduttaisiin koko Suopurontie
uudistamaan, jotta Suopurontien nykyinen tie kestaisi lisdantyvan liikenteen. Tien
uudistaminen tulisi todella kalliiksi kunnalle. Vaihtoehtoinen niin sanottu lapiajoreitti
Saksanvaylalta Tuusulantielle ja edelleen Keravalle olisi Jukolansuoran jatke.
Jukolansuoraa ei tarvitsisi uudistaa, koska tienpohja on jo vakaa alueella sijainneen
vanhan elementtitehtaan jaljilta. Jukolansuoralla on jo valmiiksi kevyenliikenteen vaylat
molemmin puolin tieta. Jukolansuoran jatke vaatisi paljon vahemman viherympariston
tuhoamista koska tulevan Mattila ll-asuinalue on kaavoitettu Jukolansuoran paahan ja
tulee hyvin lahelle Saksanvaylaa. Ehdottamamme Jukolansuoran jatke olisi taloudellisesti
jarkeva ratkaisu tieyhteydeksi Mattilan alueelta Saksanvaylalle.

Jukolansuoran jatke tarjoaisi mahdollisuuden lapiajoliikenteelle, mutta ei ole olisi
kuitenkaan millaan tavalla houkuttele "valtavaylaksi” ollessa mutkikas. Sen sijaan
Suopurontien jatke olisi lilan suora ja nopea reitti oikaista Saksanvaylalle tai toisin pain ja
nain tiesta tulisi helposti "valtavayla”. Liikkennemaarat tulisivat nain ollen olemaan liikaa
asuinalueen lapiajoliikenteeksi. Lisaantyva liikenne ja sen myota lisaantyvat kaahailut
pientaloalueella olisivat todellinen riski alueen lasten turvallisuudelle. Suopurontien ylitys
kuuluu monen alueen pienen ja vdhan suuremmankin koululaisen koulumatkaan. (Kuva 1.)
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Kuva 1. Jukoansuoran jatke ja kiertoliittyma seka lapiajoliikenne reitti Tuusulantielle
Keravan rajalle.



Jukolantiella kulkee myos Helsingin seudun liikenteen (HSL) bussilinja ja Jukolantiella on
my0Os paatepysakki Mattilanpuisto. Mikali yhteys Saksanvaylalle toteutettaisiin
Jukolansuoran jatkeena, olisi luontevaa siirtaa tuo Mattilanpuiston pysakki Jukolantien ja
Jukolansuoran risteykseen ja siitad bussilinja kulkisi Jukolansuoraa Saksanvaylalle ja sita
kautta Tuusulan keskukseen ja tulevaisuudessa Rykmentinpuistoon.

Tuusulan keskuksessa on paljon laadukkaita ja monipuolisia palveluita, jotka olisi
toivottavaa saada lahemmas Mattilan alueen uudistuessa ja tiivistyessa. Kunta haluaa
kehittda monipuolista ja sujuvaa liikkumista. limastoteko on vahentaa yksityisautoilua
tulevaisuuden Tuusulassa. Laadukkaat kevyenliikenteen reitit ovat kestavaa tulevaisuutta
ja ratkaisu vahentaa yksityisautoilua.

Suora, nopea ja laadukas kevyenliikenteen vayla Suorpurontien jatkeena olisi
taloudellisesti kannattava, viherymparistoa saastava ja turvallinen reitti alueen asukkaille
kunnan keskuksen palveluiden pariin. Lahitulevaisuutta ja realismia on, etta
kevyenliikenteen yhteys tarvitaan Mattilasta Rykmentinpuistoon asti mahdollisimman
nopeasti. Mattilasta tulee kulkemaan uuteen Rykmentinpuiston kampukseen kouluvuoden
2025 alkaessa paljon koululaisia ja kevyenliikenteenyhteys Mattilasta Tuusulan
keskustaan ei ole talla hetkella sujuva eika turvallinen. Matka Mattilasta uudelle
Rykmentinpuiston kampukselle on talla hetkella 4-6 kilometria lahtopaikasta riippuen.

Suopurontien jatkeen tilalle olisi asukkaiden toiveesta suotavaa rakentaa nopea ja
turvallinen pyorailyn laatukaytava — MATTILAN BAANA. Kevyenliikenteenvayla kulkisi
Suopurontien paasta metsan lapi Puustellinmetsan ja Rykmentinpuiston kautta aina
urheilukeskukseen asti. MATTILAN BAANA vahentaisi likkumisen eriarvoisuutta
helpottamalla lasten, nuorten ja vanhusten omatoimista likkumista esteettomalla ja
turvallisella vaylalla. Se olisi nopea, turvallinen ja lyhyempi pydrailyreitti Mattilasta
Tuusulan keskukseen. Baanan my6ta Tuusulan keskuksen palvelut ja ennen kaikkea
tuleva Rykmentinpuiston kampus olisivat helposti saavutettavissa myds mattilalaisille.
Koululaisten koulumatka Rykmentinpuiston kampukselle lyhenisi baanan mydéta puoleen.

MATTILAN BAANAN myota Suopurontien jatkeena alkava metsaalue sailyisi tarkeana
viheralueena kuntalaisille. Baanaa ymparoiva metsa tulisi samalla kunnostettua
puistomaiseksi ulkoilualueeksi ja nain kehitettya asukkaiden virkistyskayttoon. (Kuva 1 ja
2)
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Kuva 1. Nykyinen pyorailyreitti kilometreind Suopurontien paasta Mattilasta
Rykmentinpuistoon.
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Kuva 2. MATTILANBAANA kilometreina Suopurontien paasta Mattilasta
Rykmentinpuistoon.

Toivomme, ettd Saksanvaylan tarkoitus on vain ja ainoastaan palvella tuusulalaisia ja
tassa kohtaa erityisesti tulevan Mattila Il asuinalueen seka muiden myéhemmin vaylan
varteen rakentuvien asuinalueiden asukkaita. Tall6in toteutetaan Tuusulan kuntastrategian
paatavoitettu "Tuusulassa on hyva elaad”. Saksanvayla tulisi rakentaa valmiiksi aina
Jukolansuoran jatkeeseen asti ennen Mattila Il asuinalueen rakentamista. Tama
mahdollistaisi sen, ettd Mattila Il asuinalueen rakentaminen voitaisiin toteuttaa pelkastaan
uuden vaylan kautta ja vanha Mattila saastyisi rakennusliikenteen kuormitukselta.

Saksanvayla tulisi toteuttaa katumaisena enintdan 40km/h nopeusrajoituksella ja vaylalta
tulisi olla liittymia sen varteen rakentuville uusille asuinalueille. Paras vaihtoehto tahan olisi
kiertoliittymat Jukolansuoran ja Saksanvaylan risteykseen seka Mattila Il asuinalueen
keskivaiheille ja toiseen paahan. Kulku Mattila Il -asuinalueelle ohjattaisiin siten
kiertoliittymien kautta ja siten Mattila Il -asuinalueen kokoojakadun ei tarvitsisi liittya
Tuusulantiehen. (Kuva 3.)



Kuva 3. Kiertoliittymat Mattila 1l -asuinalueelle Saksanvaylalta seka ehdotus autoliikenteen
katkaisemisesta Tuusulantielle.

Tuusulan pitda kasvaa ja kehittya, mutta kestavasti ja katse tulevaisuudessa, jossa
kuntalaisten on hyva elaa ja olla. Kuntalaisten viihtyvyys on kaiken perusta. Saksanvaylan
kaavaa valmistellaan rinnakkain Mattila || -asemakaavan kanssa ja siksi onkin erittain
tarkeaa kaava suunnittelussa muistaa millainen, on meidan Mattila ja miksi Mattilassa
halutaan asua. Miksi sitten? Vaikkapa siksi, etta taalla on lasten turvallista kasvaa, luonto
on lahella ja taalla ei ole autoliikenteen aiheuttamaa ruuhkaa.

Mielipide 11. 1.1.2024

tiepohjat taalla tosi huonossa kunnossa ottakaa ne huomioon suunnitelmissa... taa
savipohja elaa joka kevat... nytkin urat jotka tehty valokuidulle aukee joka vuosi.... ja
koittakaa valttaa tyoliikenne suma tossa kirkonkylan liittymassa uudella koululla...

Mielipide 12. 1.12.2024

Kaavaan tutustuttuani esitan toiveen, ettd metsan 1api ei vieda lilkkennetta (ns.
Suopurontien jatke). Metsa on ahkerassa ulkoilukaytdssa alueen asukkaille. Eika tunnu
2024 kestavalta kehitykselta ohjata autoliikennetta juuri pienen metsan lapi, kun
vaihtoehtoja on.

Mielipide 13. 1.1.2024



Kannatan Mattilan alueen asukasyhdistyksen esittamaa mielipidetta Saksanvaylan
asemakaavasta 3670 sellaisenaan. Esitetty mielipide pitaa sisallaan keskeisia elementteja
alueen luontoarvoista seka kevyen liikenteen parantamisen tuomista hyodyista kuten myos
lapsiperheille tarkeista turvallisuus tekijoista.

Mielipide 14. 1.1.2024

Asun Saksanvaylan kaavan vaikutusalueella ja olen jarkyttynyt siita, etta asukkaita ei ole
informoitu kaavan valmistelusta mitenkaan. Pelkka kunnan verkkosivuilla oleva kaavainfo
ei riita, vaan siita on jaettava tietoa kohdennetusti vaikutusalueen kiinteistdille ja
taloyhtidille. Kaavaluonnos on vaikeaselkoinen, silla eri tielinjausten valintaperusteista ei
ole kerrottu. Paksuin viiva nayttaa olevan nykyisen itavaylan paasta Kirkonkylan Nesteen
kohdalle seka vaylalta Suopurontielle, mutta katkoviivoja on myds eri kohtaan: pohjoisessa
Tuusulantielle ja etelassa Kulloontielle. Mika on ensisijainen vaihtoehto, jota tavoitellaan ja
milla perusteilla valinta tehdaan? Eiko yksi litynta Tuusulantielle riittaisi Suopurontien ja
Kirkonkylan koulun puolivalissa? Haluan muistuttaa kuntaa ja kaavoittajaa myds Suomen
sitoutumuksista luontokadon pysayttamiseen ja ilmastonmuutoksen hillintaan /
muutokseen sopeutumiseen. Elinymparistdjen pieneneminen ja pirstoutuminen uhkaa
monimuotoisuutta. Metsien havittdminen muuttaa myds mikroilmastoa ja heikentaa
hulevesien imeytymista ja vahentaa metsan viilentavaa vaikutusta. Lisaksi yhteiskunnan
tulisi siirtya yha nopeammin fossiilittomaan energiaan ja mm. vahentaa
(henkild)autoliikennetta. Miten tama nakyy kaavassa, jossa vain siirretaan likkennetta
yhdelta reitilta toiselle? Lisaantyyko Mattila 2-kaavan toteutumisen myota esimerkiksi
alueen julkinen liikenne? Paranevatko kevyen liikenteen yhteydet Mattilan alueelta Hyrylan
suuntaan?

Pidan tarkeana, etta uuden tieston rakentamisessa varmistetaan, etta nykyisia metsaisia
luontoalueita tuhotaan mahdollisimman vahan ja varmistetaan Mattilan alueelta luonteva ja
turvallinen kulkuyhteys sailyville metsaalueille, jotka ovat alueen asukkaiden keskeinen
l&hiluonto- ja virkistysalue. Lisaksi autoliikenteen melu- ja saastehaitat tulee torjua.

Mielipide 15. 2.1.2024

Saksanvaylan suunnitelmat vaativat mielestani muutoksia ennen sen toteuttamista.
Mattilanalueen kaikki viherymparisto pitaa sailyttaa Suopurontien paassa ja Suotien ja
Tuusulantien risteyksessa. Metsaa ja puistoa ei ole alueella paljon jaljella ja siksi vastustan
ehdottomasti sen kaikkea vahentamista. Suopurontielta ei voi tehda lapiajoliikennetta
tulevalle Saksanvaylalle. Siita tulee merkittava haitta Suopurontiella ja sen lahettyvilla
asuville lisdantyvana liikenteen meluna ja turvallisuustekijana lapsille. Lisaksi se pilaisi
Mattilalaisille tarkeaa metsaa. Saksanvaylan suunnitelmat ovat tekemassa myos
merkittavaa liikenne-ja turvallisuushaittaa koulun alueelle. Mattila Il alueen
rakennusaikainen liikenne ei saa ohjautua koulun eteen. Mattilanalueen koululaisilla on jo
ennestaan ollut koko kunnan vaarallisin koulumatka, kun he ylittavat ruuhkaista
Tuusulantieta, jossa on 50km/h rajoitus. Asialle olisi syyta tehda parannuksia ensisijaisesti
ennen kuin mitdan muuta rakentamista edes aloitetaan. Nama Saksanvaylan
kaavasuunnitelmat toisivat koulumatkalle viela suuria tydmaakoneita, joista lapsien
havaitseminen risteysalueilla on vaikeaa.



Mielipide 16. 2.1.2024
(Tama sama myos liitetiedostona)

Hyrylan itaisen ohikulkutien eli Saksanvaylan asemakaavasta oli 14.12.23 yleisotilaisuus,
jossa keskusteltiin ja esitettiin mielipiteita myos Saksan pelloille rakennettavasta Mattila Il
—kaavasta. Hyva nain, koska Saksanvayla vaikuttaa oleellisesti Mattilan alueen, Mattila Il —
alueen ja kirkonkylan koulukeskuksen liikkennesuunnitteluun.

Nyt liikennesuunnittelu pyritdan ajamaan kiireen ja kunnan "rahapulan” vuoksi
erillisratkaisuiksi perusteena se, etta Mattila |l rakennetaan ensin ja vasta sitten
Saksanvayla. Jos nain lyhytnakoisesti aluetta suunnitellaan, tulee uuden kirkonkylan
koulukeskuksen viereen liikenteellinen sumppu: Suotie katkaistaan Tuusulantien
risteyksessa ja kdannetaan pienen puiston lapi Mattila II:n kokoojakadulle ja siita
Tuusulantielle aivan koulukeskuksen viereen. Uuden risteyksen ja koulun vilkkaan
likenteen pelataan ruuhkauttavan koko Tuusulantien. Kirkonkylan koulukeskukseen
keskitetaan paitsi peruskoulu niin myos kunnan ruotsinkielinen koulu ja viela muun
muassa paivakoti. Lisaksi koulun viereen rakennetaan kaksi urheilukenttaa. Kun ajatellaan
kuinka paljon autoliikennetta jo yksistaan koulu ja paivakoti tuovat alueelle, jalan ja
polkupyorin kulkevien lasten lisaksi, on likennesuunnitteluun syyta panostaa
huomattavasti nykyistd enemman. Uusi koulukeskus, Mattila II:n 900 uutta asukasta,
vanha Mattilan alue seka Saksan vayla (ohitustie) muodostavat liikenteen osalta
kokonaisuuden, joka nyt tapahtuvassa suunnittelussa tulisi kasitella yhtenaisena alueena.
Ja taytyy muistaa, ettd tdma on vasta ensimmainen vaihe Saksan peltojen rakentamisessa
— tavoitehan lienee kokonaisuudessaan noin 5000 uutta asukasta. Jo yksistaan
rakennusaikainen liikenne vaatii ratkaisuja. Tahan mennessa kaavoittaja ei ole pohtinut
tata lainkaan, vaan ajaa tydomaaliikenteenkin koulun viereen Mattila Il:n kokoojakadulle.

Liikennesuunnitelussa tulee ottaa huomioon alueen jarjestelyjen kokonaisuus, joka kestaa
myos tulevaisuuden vaatimukset. Viela nyt likennesuunnittelu on palasteltu kaavoittain:
koululla oma, Mattila Il:lla oma ja mm. Saksanvaylalla oma. Nyt likennesuunnittelusta
tehdaan kaikkia naita koskeva yhteinen suunnitelma ja se valmistuu ensi kevaana.
Toivottavasti tdssa ulkopuolisen yrityksen tekemassa konsulttitydssa nahdaan ongelmat
pitkajanteisesti. Miksi tehda liikenteellisia sumppuja, kun viereen suunnitellaan
Saksanvaylaa, jolla saataisiin ratkaistua paitsi Hyrylan lapiajoliikennetta, myds Mattila Il:n
likenne kokonaisuudessaan. Nain koulun laheisyyteen ei ahdettaisi lainkaan
lisaliikennettd. On helppoa yhtya Mattilan asukasyhdistyksen mielipiteeseen, jossa
esitetaan, etta Saksan vayla rakennettaisiin Mattila 1| —kaavan kohdalta etukateen
valmiiksi, jotta jo rakennusaikainen liikenne voitaisiin ohjata sita kautta. Nain
koulukeskuksen eteen ei siis tulisi uuden ja vanhan Mattilan liikenneruuhkaa.
Rakentamisen eriaikaisuus ei ole kestava perustelu Saksanvaylan jarkevalle kaytdlle. Se
on ennen kaikkea jarjestelykysymys ja paattajien tahdosta kiinni. Saksanvaylan
kayttamisen tyrmaamista ei voi perustella edes kustannusten suuruudella. Sita paitsi
kunnalla oli rahaa laittaa miljoona euroa kirkon viereiseen puistoon — siella ei juuri kayttajia
nay. Olisiko syyta kayttaa rahaa koulun turvallisuuden lisdamiseen. Siispa lasten
likenneturvallisuus on nyt asetettava etusijalle.

Suopurontie ja metsan kaato Monille Mattilan alueen asukkaille on tullut yllatyksena
Suopurontien jatkaminen suoraan metsan poikki kokoojakadulle ja siita edelleen
myohemmin aina Kulloontielle saakka asuntomessualueen risteykseen. Tiesta tehtaisiin
joukkoliikennevayla, mika tarkoittaisi Suopurontien rakentamista bussiliikennetta varten.
Tama toisi Suopurontielle runsaasti lapiajoliikennettd mm. Keravan suunnasta. Ratkaisu
avaisi nain uuden nopean vaylan mm. naapurikaupungin asukkaille. Lisaksi tama ratkaisu
kaataisi levean vaylan muutoinkin vahaiseen Mattilan alueen virkistysmetsaan. Miksi



kaavoittaja ajaa Suopurontieta tallaiseen tarkoitukseen, kun alueen asukkaat vastustavat
suunnitelmaa. Parempi vaihtoehto on Jukolansuora mm. julkisen liikenteen tarpeisiin.
Tiepohja on jo valmiiksi tarpeeksi kestava, koska alueella oli vuosikausia elementtitehdas.
Tama reitti tulisi hieman pidemmaksi, mutta luontoarvot sailyisivat, kun virkistysmetsaa ei
tarvitsisi kaataa ja Suopurontien omakotialue sadastyisi mm. mahdolliselta tien
leventamiselta ja liikenteen kasvamiselta. Vaikka velkaisella Tuusulan kunnalla on suuri
tarve ja kiire saada lisda veronmaksajia, nain suuressa projektissa ei saisi menna
kiireessa siitd, missa aita on matalin.

LIITE (Tama sama myods liitetiedostona)

Mielipide 17. 2.1.2024

Mielestani Tuusulan kunnan strategisia tavoitteita (mm. Tuusulassa on hyva elaa ja
Tuusula kehittyy kestavasti) sotii ajatus ko. kaavaan suunnitellun Suopurontien jatke, jolla
on tarkoitus yhdistaa tuleva Saksanvayla Tuusulantiehen. Muutaman viikon takaisessa
kuntalaisille tarkoitetussa kaavaan liittyvassa keskustelutilaisuudessa yksi kunnan
edustajista mainitsi, etta nailla tulevilla rakennushankkeilla pyritaan siihen, etta niista
aiheutuisi mahdollisimman vahan vaivaa ja haittaa Mattilan vanhalle omakotialueelle.
Suopuron tie on nimenomaan osa tata vanhaa Mattilaa, ja sen muuttaminen vilkkaaksi
|apiajotieksi bussilinjoineen ja kevytlikennevaylineen tulisi aiheuttamaan hyvinkin paljon
haittaa ja vaivaa ko. tien varrella tai laheisyydessa asuville ja muuttaisin ns. vanhan
Mattilan taysin. Lisaksi tien linjaus tulisi tuhoamaan mattilalaisille ja lahiseudun muillekin
ulkoilijoille tarkean viheralueen ja myds ko. alueen elainkannan. Metsan laheisyys on itseni
lisdksi monelle meille mattilalaiselle alueella viihtymisen ja hyvinvoinnin edellytys ja
metsan sailyttdminen niin ikaan ilmastoteko. Metsan sailyttaminen on todellakin yksi
alueen hyvinvoinnin edellytyksista ja toivon itseni ja lahialueella asuvien puolesta, etta
vanhaan Mattilaan kuuluvaan Suopuron tiehen ja Mattilan metsiin ei kajota.

Sen sijaan Mattilan alueelta Saksanvaylalle yhteyden rakentaminen Jukolansuoraa
hyddyntaen on jarkevin ratkaisu ja varmasti myos kustannustehokkain. Jukolan suora on
jo hyvin pohjustettu, levea tie, jossa jalkakaytavat molemmilla puolilla. Sen jatkaminen
peltokaistaleen lapi Saksanvaylalle saastaisi myos lahimetsat suurelta osin ja tarjoaisi
mahdollisuuden yhteyteen Mattilan (ja Keravan) puolelta Saksanvaylalle, mutta ei
valttamatta houkuttelisi kovavauhtiseen lapiajoliikenteeseen.

Pyydan myos, etta otatte lisdaikaa Saksanvaylan suunnittelussa ja toteutuksessa siihen
saakka kun uusi Tuusulantien risteyksessa oleva koulurakennus on saatu kayttoon.
Haluaisin nahda kokonaisvaltaisen suunnitelman turvallisesta vilkasliikenteisesta
liittymasta koulun valittomassa laheisyydessa. Kommentoitte, etta olette arvioineet
likennemaaria, mutta arviot ja kaytantd saattavat joskus olla etaalla toisistaan. Kaytanto
nayttaa, miten autoliikenteen lisaantyminen todellisuudessa tulee vaikuttamaan ja
mahdollisesti ruuhkautumaan aamuin ja iltapaivisin koulupaivien paattyessa risteyksia.
Mielestani on jopa hieman edesvastuutonta suunnitella Saksanvaylan kaltaisen
'valtavaylan' liittyma kaytannossa suuren uuden koulurakennuksen valittomaan
laheisyyteen.

Lopuksi, mielestani on my®s ristiriitaista se, etta perustellaan Saksanvaylan suunnittelua
silla, etta halutaan ohjata likenne pois Hyrylan keskustasta. Samalla kuitenkin Hyrylan
keskustaa kehitetaan, sinne suunnitellaan suurta uutta kauppakeskusta ja muita palveluita.
Eikd naille palveluille haluta asiakkaita? Tuntuu silta, ettd Saksanvaylan paallimmaisena
tarkoituksena on palvella ohiajoliikennetta - heita, jotka haluavat paasta nopeasti
Jarvenpaan suunnasta lentoasemalla tai Vantaalle & Helsinkiin téihin - ja takaisin.



Tarvitseeko tama ohiajoliikenne ohjata juuri Mattilan peltojen ja metsien kautta, vai olisiko
'ohiajoliikenteelle’ kenties muitakin vaihtoehtoja, joita on jo ymmartaakseni kunnassa
aiemminkin mietitty?

Mielipide 18. 2.1.2024

"Kunnioita metsaa, metsa kunnioittaa sinua......... hyva uutinen on se, etta Tuusulassa
metsaan ja luontoon paasee usein ihan kotiovelta........... Tuusulan pitka kulttuurihistoria
on nakyvissa vaihtelevissa metsamaisemissa, vanhoilla pelloilla ja niittyalueilla...” (lahde:
Tuusulan asukaslehti 2/2021) Tuusula mainostaa itseaan luonnonlaheisena paikkana,
jossa kotiovelta paasee hiihtamaan ja muutenkin nauttimaan luonnosta.

Haluan jatkossakin paasta kodin lahelta metsaan. Saksanvaylan suunnitelmat uhkaavat
tata mahdollisuutta.

Vastustan erityisesti suunnitelmissa olevaa Suopurontien jatketta, joka halkoisi metsaa
vieden siita laajan kaistaleen. Metsa on niin tarkea meille paikallisille. Se on meidan
virkistaytymispaikka. Metsa on tarkea myos planeetalle. Metsan tarkeys hiilinieluna on
taas kerran unohtunut. Uutisissa puhutaan lahes joka paiva siita, ettd Suomen hiilinielujen
tilanne on paljon huonompi, kuin mitd olemme ajatelleet. Miten tallaiset uutiset voidaan
ohittaa Tuusulassa? Suopurontien jatke uhkaa myds luonnon monimuotoisuutta. Metsa ja
pieni metsikko eivat ole sama asia. Elaimet eivat ela metsikoissa tai pienilla viheralueilla.
Faunatican tekemassa luontoselvityksessa puhutaan alueelle arvokkaista lokaatioista
metsassa ja pellolla. Mattilan metsassa on suojeltuja lintuja ja suuria lepakkoyhdyskuntia.
Metsassa on vakituisena asukkaana nahty myos kanahaukka, joka on suojeltu laji. Tama
puuttui Faunatican selvityksesta.

Vastustan Suopurontien jatketta myos siksi, etta rauhallisen pientaloalueen liikenne
lisdantyisi huomattavasti. Suopurontiesta tulisi nopea oikopolku keravalaisille.
Suunnitelmassa tosin sanotaan, etta lapikulkua pitaisi rajoittaa, mutta tahan tuskin on
keinoja, silla jo kesalla 2023 olleessa asukastilaisuudessa Tuusulan liikkennesuunnittelija
myonsi, etta lapikulkua olisi kaytanndssa mahdoton rajoittaa. Lasten koulutiesta tulisi
entistakin turvattomampi. Miksi liikenne halutaan ohjata Hyrylasta pientaloalueelle
varsinkin kun Hyrylaan halutaan automarketteja yms.? Mattilasta menee jo kaksi eri
bussilinjaa Keravan asemalle. Hyrylasta paasee Kulloontietéd Keravalle. Miksi viela Mattila
Il:sta pitaisi saada bussi vanhan Mattilan lapi Keravalle? Suunnitelmassa mainitaan, etta
suunnitelmat tehdaan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen ehdoilla. Voitaisiko keskittya
nyt enemman kavelyyn ja pyorailyyn?

Mielipide 19. 2.1.2024

Suunnitelma on mielestani hyva verrattuna aikaisempiin. On hyva, etta suunnitelmissa
lapiajo eli Itaisen ohitustien jatke on pienemmassa roolissa ja asuminen ja tuusulalaisten
kulkeminen suuremmassa. Mahdollinen sujuva ohitustie tulisi lisdamaan liikennetta
Jarvenpaasta ja se ei mielestani ole Tuusulan edun mukaista. Jarvenpaasta paasee
moottoritieta etelaan ja sen kayttoon tukisi kannustaa. Pyytaisin suunnittelijoita
simuloimaan ja harkitsemaan sellaista vaihtoehtoa, etta nk. ohitustie ei jatkuisikaan
Kirkonkylan koululle asti. Olen huolissani koulun ympariston turvallisuudesta, jos siihen
viereen rakennetaan viiden tien risteys. Nk. ohitustie voisi liittya Tuusulan tiehen Saksan
tilan itdpuolella. Tama ja mahdollinen Suopurontie vahentaisivat Jarvenpaantien etelaosan
likennetta tuhansilla autoilla vuorokaudessa. Nykyinen suunnitelma pohjautuu edelleen
likaa MT 145 rakentamisssuunitelmiin vuodelta 2008 ja siita on jo 15 vuotta. Tuusula ja



likennetarpeet ovat muuttuneet sen jalkeen huomattavasti. Suurin paine liikenteessa
saattaa olla tien 45 suuntaan. Tama tulisi tutkia ja mitata mahdollisimman nopeasti ennen
taman suunnitelman seuraavaa versiota.

LIITE

Esimerkiksi VE B ja VE C yhdistelma ilman liittymaa Kirkonkylan koulun risteykseen
(Tuusulantien ja Jarvenpaantien risteys).

Mielipide 20. 2.1.2024

Toistan Mattila || asemakaavaluonnoksen muutosluonnos 3648:n palautteen kantani: ” ltse
Mattila ll-kaavasta, kuten myds maantie 145:n (nyk. Saksanvayla) suunnitelmasta: olen
lahtokohtaisesti kulttuuri- seka maalaismaisemaa turmelevaa muutosta vastaan, joista
olen saanut koko tuusulalaisuuteni nauttia. Kaavan kuitenkin mahdollisesti edetessa,
toivoisin vield seuraavia asioita tarkasteltavan, kuten olitte osallistumis- ja
arviointisuunnitelma-vaiheen ensimielipiteiden perusteella tehneetkin. Suunta on siis hyva.

”



Viitaten asemakaava hankkeen alkuperaiseen kuvaukseen: Kaavan tavoitteena on
Hyrylan itdisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan katualeen seka tarvittavan
kunnallistekniikan linjaus. Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa liikennetta Hyrylan
keskustassa. Suunnitelman on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen
ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta.

Mydhemmassa vaiheessa maininta liikenteen ohjautuvuudesta on poistettu, mutta ilmio on
olemassa ja se tulee huomioida kaavaa suunnitellessa. Kun mietitdan Pohjois-Tuusulasta
suuntautuvaa autoliikennetta, Jokelan liikenne ohjautuu Kantatie 45:lle, Kellokosken
likenne ohjautuu E75:lle (Lahdenvayld) ja vain Hyrylan pohjoisreunalle jaavien alueiden
(mm. Mattila, Rantatie, Pekkola, Tuomala) likenne ohjautuu lapiajoliikenteena Hyrylan
keskustan lapi. Nain ollen Saksanvaylan paaasialliseksi kayttotarkoitukseksi mita
todennakdisimmin jaa lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta seka Jarvenpaasta, vaikka
Tuusulan ja sen asukkaiden kannalta olisi mielekkdampaa saada kyseisten alueiden
autoliikenne ohjautumaan nailta alueilta suoraan kohti Lahdenvaylaa. Lisaksi Hyrylan
keskusta on jo elavoitynyt (uimahalli, Monio, pk. Martta Wendelin, urheilukeskus) ja tulee
lahitulevaisuudessa elavoitymaan entisestaan (kaavat Hyrylan palvelukeskus seka Hyrran
asemakaavan muutos). Monipuolistuvat PT-kaupat, kunnalliset palvelut ja
harrastusmahdollisuudet keraavat luontaisesti liikenteen kohti Hyrylan keskustaa, joten
eikd nyt Saksanvaylaan "korvamerkityt” rahat olisi kustannustehokkaampaa,
yleishyodyllisempaa seka vastuullisempaa kohdistaa sujuvoittamaan tata liikkennetta
Hyrylan keskustassa? Saksanvayla edes toteutuessaan ei tata liikkennetta tulisi
poistamaan.

Vaikka palautetta keratdan Saksanvaylasta, kaytan tilaisuuden myds huomioidakseni
Mattila llkaavahankkeen, koska tama oli esilla myds asukastilaisuudessa. Saksanvaylan
linjaus nayttaa nyt asettuneen nykyisen Mattilan etelareunalle, jolloin edelleen
kyseenalaistan Mattila II-kaavan asettelun. Palautteeni (Mattila || asemakaavan
muutosluonnos nro 3648) on taman palautteen liitteena eika kantani ole muuttunut. Talla
asettelulla Mattila Il jaisi puristuksiin Saksanvaylan seka nykyisena kutsutun Mattilan valiin
(kuva 1). Saksanvaylan kylkeen sijoittuminen ei ole asumismukavuustekija,
kaavahankkeen pitkittaissuuntainen muoto ei ole tehokkuustekija ja aikaisempien Mattila
ll:sta koskeneiden palautteiden huolet ovat edelleen aiheellisia. Koska Saksantien
linjauksesta Tuusulanjarven kampuksen pohjoispuolelta on luovuttu, tulisi Mattila Il:n
asettelua harkita uudelleen.

Tuusulantien pohjoispuolelle jaava peltoaukea (kuva 2) on myds kunnan vuokraama ja
rajoittuu selkedmmin omaksi kokonaisuudekseen. Pinta-ala on raa’asti nykyista
asemakaavaluonnosta (suojaalue huomioiden) liki vastaava (~7 ha) ja muodoltaan alueen
alustus (mm. kunnallistekniikka) huomattavasti kustannustehokkaampaa. Talla
vaihtoehdolla Saksanvaylan seka Mattila ll-kaavat saataisiin irralleen toisistaan,
valmistuvan kampuksen houkuttelevuus tulisi kunnan kannalta hyddynnettya ja nykyisen
Mattilan asukkaiden huoliin seka toiveisiin tulisi vastattua.

Saksanvaylan toteutuessa voitaisiin talloin Kallionpohjasta aina Mattilaan asti ulottuva alue
hyodyntaa paakaupunkiseudulle poikkeuksellisena ulkoilu-/virkistysmaastona, jota
kyseinen vayla - "Tuusulabulevardi” (heittona kuntaimagoa miettiville) -halkoisi. Vastaavaa
maankayttoa, jota on hyodynnetty Helsingin Paloheinan pohjoispuolella. Tallaisia
paakaupunkiseudun kilpailuvaltteja on harvassa! Talla tavoin voitaisiin myos rajoittaa
kaavan vaikutus alueen peltoihin, metsistdihin seka elaimiin.

Toistan viela Mattila Il havainnekuviin (kuva1) liittyen edellisen palautteeni: "Tuusulan
valtteja ovat aina olleet valjyys, luonto, rauha seka konstailematon maalaisuus...” Tata
valjyytta on nahtavissa Tuuskodon kaavaluonnoksen havainnekuvissa (OAS-vaiheen



asukastilaisuuden esitys (14.12.2023), sivu 14, vaihtoehto B — oikea reuna) ja toivoisin
vastaavan maankayton heijastuvan myds Mattila Il:n suunnitteluun.

Tiivistaen...

#1 Saksanvaylan todellinen tarpeellisuus? Todennakdiset hyotyjat ovat keravalaiset seka
jarvenpaalaiset. #2 Saisiko vastaavan rahan kaytolla Hyrylan liikenneratkaisuihin
paremman lopputuloksen? Liikenne keskustassa kasvaa. #3 Mattila || alueen uudelleen
harkinta Tuusulantien pohjoispuolelle? Nykyinen Mattila on keskimaarin 50 vuotta
vanhempaa. #4 Saksanvaylan toteutuessa, ulkoilu-/virkistysalueen luonti? Mattilan pellot
seka metsat ovat sailyttamisen arvoisia. #5 Valjyys seka tila kaavoituksessa.

LIITE
Toistan Mattila 1| asemakaavaluonnoksen muutosluonnos 3648:n palautteen kantani:

” Itse Mattila lI-kaavasta, kuten myds maantie 145:n (nyk. Saksanvayla) suunnitelmasta:
olen lahtokohtaisesti kulttuuri- sekd maalaismaisemaa turmelevaa muutosta vastaan,
joista olen saanut koko tuusulalaisuuteni nauttia. Kaavan kuitenkin mahdollisesti edetessa,
toivoisin vield seuraavia asioita tarkasteltavan, kuten olitte osallistumis- ja
arviointisuunnitelma-vaiheen ensimielipiteiden perusteella tehneetkin. Suunta on siis hyva.

Viitaten asemakaava hankkeen alkuperaiseen kuvaukseen:

Kaavan tavoitteena on Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan katualeen seka
tarvittavan kunnallistekniikan linjaus. Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa liikennetta
Hyrylan keskustassa. Suunnitelman on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen
ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta.

Mybhemmassa vaiheessa maininta liikenteen ohjautuvuudesta on poistettu, mutta ilmié on
olemassa ja se tulee huomioida kaavaa suunnitellessa. Kun mietitaan Pohjois-Tuusulasta
suuntautuvaa autoliikennetta, Jokelan liikenne ohjautuu Kantatie 45:lle, Kellokosken
likenne ohjautuu E75:lle (Lahdenvayla) ja vain Hyrylan pohjoisreunalle jaavien alueiden
(mm. Mattila, Rantatie, Pekkola, Tuomala) liikenne ohjautuu lapiajoliikenteena Hyrylan
keskustan Iapi. Nain ollen Saksanvaylan paaasialliseksi kayttotarkoitukseksi mita
todennakadisimmin jaa lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta seka Jarvenpaasta, vaikka
Tuusulan ja sen asukkaiden kannalta olisi mielekkaampaa saada kyseisten alueiden
autoliikenne ohjautumaan nailta alueilta suoraan kohti Lahdenvaylaa. Lisaksi Hyrylan
keskusta on jo elavoitynyt (uimahalli, Monio, pk. Martta Wendelin, urheilukeskus) ja tulee
l&hitulevaisuudessa elavoitymaan entisestaan (kaavat Hyrylan palvelukeskus seka Hyrran
asemakaavan muutos). Monipuolistuvat PT-kaupat, kunnalliset palvelut ja
harrastusmahdollisuudet keraavat luontaisesti liikenteen kohti Hyrylan keskustaa, joten
eikd nyt Saksanvaylaan "korvamerkityt” rahat olisi kustannustehokkaampaa,
yleishyodyllisempaa seka vastuullisempaa kohdistaa sujuvoittamaan tata liikennetta
Hyrylan keskustassa? Saksanvayla edes toteutuessaan ei tata liikkennetta tulisi
poistamaan.

Vaikka palautetta keratdan Saksanvaylasta, kaytan tilaisuuden myds huomioidakseni
Mattila ll-kaavahankkeen, koska tama oli esilla myos asukastilaisuudessa. Saksanvaylan
linjaus nayttaa nyt asettuneen nykyisen Mattilan etelareunalle, jolloin edelleen
kyseenalaistan Mattila lI-kaavan asettelun. Palautteeni (Mattila || asemakaavan
muutosluonnos nro 3648) on tdman palautteen liitteena eika kantani ole muuttunut. Talla
asettelulla Mattila Il jaisi puristuksiin Saksanvaylan seka nykyisena kutsutun Mattilan valiin
(kuva 1). Saksanvaylan kylkeen sijoittuminen ei ole asumismukavuustekija,
kaavahankkeen pitkittaissuuntainen muoto ei ole tehokkuustekija ja aikaisempien Mattila



Il:sta koskeneiden palautteiden huolet ovat edelleen aiheellisia. Koska Saksantien
linjauksesta Tuusulanjarven kampuksen pohjoispuolelta on luovuttu, tulisi Mattila Il:n
asettelua harkita uudelleen.

Kuva 2



Tuusulantien pohjoispuolelle jaava peltoaukea (kuva 2) on myds kunnan vuokraama ja
rajoittuu selkedmmin omaksi

kokonaisuudekseen. Pinta-ala on raa’asti nykyista asemakaavaluonnosta (suoja-alue
huomioiden) liki vastaava (~7 ha) ja muodoltaan alueen alustus (mm. kunnallistekniikka)
huomattavasti kustannustehokkaampaa. Talla vaihtoehdolla Saksanvaylan seka Mattila II-
kaavat saataisiin irralleen toisistaan, valmistuvan kampuksen houkuttelevuus tulisi kunnan
kannalta hydodynnettya ja nykyisen Mattilan asukkaiden huoliin seka toiveisiin tulisi
vastattua.

Saksanvaylan toteutuessa voitaisiin talloin Kallionpohjasta aina Mattilaan asti ulottuva alue
hyodyntaa paakaupunkiseudulle poikkeuksellisena ulkoilu-/virkistysmaastona, jota
kyseinen vayla - "Tuusulabulevardi” (heittona kuntaimagoa miettiville) -halkoisi. Vastaavaa
maankayttoa, jota on hyodynnetty Helsingin Paloheinan pohjoispuolella. Tallaisia
paakaupunkiseudun kilpailuvaltteja on harvassa! Talla tavoin voitaisiin myos rajoittaa
kaavan vaikutus alueen peltoihin, metsistdihin seka elaimiin.

Toistan viela Mattila Il havainnekuviin (kuva1) liittyen edellisen palautteeni: "Tuusulan
valtteja ovat aina olleet valjyys, luonto, rauha seka konstailematon maalaisuus...” Tata
valjyytta on nahtavissa Tuuskodon kaavaluonnoksen havainnekuvissa (OAS-vaiheen
asukastilaisuuden esitys (14.12.2023), sivu 14, vaihtoehto B — oikea reuna) ja toivoisin
vastaavan maankayton heijastuvan myds Mattila Il:n suunnitteluun.

Tiivistaen...

#1 Saksanvaylan todellinen tarpeellisuus? Todennakdiset hyodtyjat ovat keravalaiset seka
jarvenpaalaiset.

#2 Saisiko vastaavan rahan kaytolla Hyrylan liikenneratkaisuihin paremman
lopputuloksen? Liikenne keskustassa kasvaa.



#3 Mattila Il alueen uudelleen harkinta Tuusulantien pohjoispuolelle? Nykyinen Mattila on
keskimaarin 50 vuotta vanhempaa.

#4 Saksanvaylan toteutuessa, ulkoilu-/virkistysalueen luonti? Mattilan pellot seka metsat
ovat sailyttamisen arvoisia.

#5 Valjyys seka tila kaavoituksessa.
Liite: Mattila Il asemakaavan muutosluonnos nro 3648 — Palaute

Mattila ll-kaava kytkeytyy vahvasti suunnitelmaan maantie 145:n toteuttamisesta seka -
tavasta (kuva 1.). Kaavaluonnoksen asemapiirrustuksessa on katkoviivoilla korostettuna
lyhyempi, nykyiseen Tuusulantien ja Jarvenpaantien liikennevaloliittymaan suuntautuvaa
vaihtoehto (kuva 2.), jota my0Os kyseisen maantien yleissuunnitelma perustellusti puolsi.
Lisaksi kyseinen vaihtoehto ei rajaisi Mattilaa, Hirsitienmakea seka Pekkolaa erilleen
muusta Hyrylasta Keravan puolelle. Vaihtoehto takaisi myds turvallisemmat kevyen
likenteen kultuyhteydet mydhemmin valmistuvalle Kirkonkylan kampukselle, jota edella
mainituille alueille hakeutuvat lapsiperheet varmasti arvostaisivat. Eika vaihtoehdon
huomattavasti rajatummat vaikutukset Krapin seka Tuusulan Golfklubin liiketoimintaan
varmasti haittaisi kyseisia yrittajiakaan. Myos valjempi rakentaminen mahdollisesti
kaavoitettavalle alueelle helpottuisi.

Kuva 1



Mt 145 rakentaminen valilla Mayrakorpi-Kirkonkyla (Hyrylan itdinen ohikulkutie),
yleissuunnitelma

(Tiehallinto, 2008). Kuva 18. Tutkitut linjausvaihtoehdot hankkeen pohjoispaassa.
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19.01.2023-17.02.2023 Kaavaluonnos asemapiirustus VE1. MT 145 havainne katkoviiva
korostettuna.

Itse Mattila lI-kaavasta, kuten myds maantie 145:n suunnitelmasta: olen Iahtdkohtaisesti
kulttuuri- seka maalaismaisemaa turmelevaa muutosta vastaan, joista olen saanut koko
tuusulalaisuuteni mattilalaisena nauttia. Kaavan kuitenkin mahdollisesti edetessa, toivoisin
viela seuraavia asioita tarkasteltavan, kuten olitte osallistumis- ja arviointisuunnitelma-
vaiheen ensimielipiteiden perusteella tehneetkin. Suunta on siis hyva.

Nykyinen Mattila seka uudisrakentamista varten suunniteltu alue olisi keskeista erottaa
viela selkeammin toisistaan. Jo alueen yleisilmeen kannalta olisi suorastaan irvokasta
sijoittaa rinnakkain rakennuskantaa keskimaarin yli videnkymmenen vuoden ikaerolla.
Nykyisen Mattilan alueelle hakeutuu paljolti remontointi- sek& saneeraustaitoisia-
/halukkaita lapsiperheita, joten alueen nykyinen yleisiime tulee sailymaan viela vuosia
eteenpain. Myos siksi, etta rakentamatonta maapohjaa on jaljella nykyisella alueella
merkittavan rajallisesti. Alueiden selkeampi erottaminen olisi myos osa kunnan, seka
myohemmassa vaiheessa mahdollisten rakennuttajien, riskienhallintaa ja -minimointia.
OAS-vaiheen mielipiteetkin jo korostivat seka varoittivat suo- ja savimaalle rakentamisen
vaatiman maanvaihdon seka kuivattamisen haasteellisuudesta/kalleudesta seka
vaikutuksista nykyisen alueen usein maanvaraisesti perustettuihin rakennuksiin seka
ennalta-arvaamattomiin muutoksiin jo valmiiksi herkasti tulvivan Piiliojan alueen hule-,
sulamis- seka pohjavesissa. Lisaksi talla pienennettaisiin epaonnen mahdollisuutta, joka
johtaisi vaistamatta pitkiin seka kalliisiin oikeuskasittelyihin esimerkiksi rynmakanteiden
muodossa. Kuntaimagoa miettivat voisivatkin hyddyntaa selkeasti eriytetyt alueet
nimeamalla nykyisen Mattilan "Gamla Mattila” seka uuden alueen "Nya Mattila™-tyylisesti,
uuden kaksikielisen Kirkonkylan kampuksen hengessa — trendikasta, eik6?



Samalla jo vuosikymmenet aluetta hallinneet pelto- seka metsamaisemat tulisivat paaosin
saastettya ja sailytettya houkuttelevuustekijoina alueelle mahdollisesti muuttavien silmissa.
Alueen kasvisto ja elaimistd ovat yllattavan monimuotoisia ja kunta on tehnyt vakuuttavaa
aluekehittamista vastaavissa alueissa esimerkiksi Fjallbon puiston seka Rykmentinpuiston
toteutuksissa. Vastaavanlaiset alueet ovat paakaupunkiseudun kilpailuvaltteja! Nain ollen
puhtaasti keravalaista autoliikennetta palvelevan - seka lisdavan - Suopurontieta jatkavan
ohitustien toteuttaminen olisi taysin turhaa: Mattilan seka Hirsitienmaen alueella asuvat
ovat jo oppineet kayttamaan Tuusulantietad koululaiset huomioiden. Lisaksi Mattila Il:n tulisi
huomioida kevyen liikenteen turvalliset ratkaisut. Nyt suunnitellun liikenteen lisdaminen
Keravan suunnalta seka kunnan varallisuuden tuhlaaminen keravalaisten palvelemiseksi
olisi suorastaan edesvastuutonta. Toivoisinkin siis Suopurontien lounaispaatyyn rajoittuvan
metsa- ja peltoalueen hyddyntamista muita Tuusulan onnistuneesti toteutettuja
virkistysalueita mm. Sarvikallio, Fjallbo, Rykmentinpuisto vastaavasti.

Lopuksi haluaisin viela mietittavan alueen kaavan havainnekuvia. Onko
tarkoituksenmukaista suunnitella Vantaata vastaavasti? Miksi lapsiperheet muuttaisivat
taman nakoiseen Tuusulaan, kuin samaan hintaan lahemmas keskustaa? Tuusulan
valtteja ovat aina olleet valjyys, luonto, rauha seka konstailematon maalaisuus, joiden soisi
myds nakyvan. Aivan kuten kuntastrategiassamme on mainittu: "Elédmisen taidetta
kestavasti kasvavassa Tuusulassa’.

Palautteen teemat tiivistaen...

#1 MT 145 - tarpeellisuuden arviointi & korkeat kustannukset suo- seka
savimaarakentamisesta

#2 Mattila Il eriyttaminen nykyisesta Mattilasta - peltoa, puistoa seka kevyen liikenteen
vaylaa valiin (= valjyytta) plus maapohjan haasteet

#3 Metsa & pellot - Mattila Il kaava poikkeaisi taysin Tuusulan muusta viher- seka
virkistysalueiden kaavoitustavasta

#4 Suopurontien ohitustie - lisaa liikennetta seka investointi keravalaisille: "ei kiitos”

#5 Havainnekuvat - Toiminee Rykmentinpuistossa, mutta emmehan me halua Mattilasta
Vantaan kopiota?

Kuva 3



Palautetta mukaileva avainnekuva

Mielipide 21. 2.1.2024

Mielipiteenamme suunnitelmaan esitdmme seuraavaa: Kohta "Aloite ja suunnittelun
tavoitteet”

"Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa. Suunnitelman
on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja
Jarvenpaasta.”

- Mikali suunnitelmassa esitetty Suopurontien jatke Saksanvaylalle toteutuu, se
nimenomaan ohjaa Keravalta liikenteen Mattilan asuinalueen lapi. Se olisi liilan suuri rasite
vanhalle omakotialueelle seka alueella sijaitseville kahdelle asumisyksikolle.

- Suopurontien jatke vain kevyen liikenteen tarpeisiin olisi perusteltua eika se rasittaisi
vanhaa asujaimistoa kohtuuttomasti.

- Suopurontie ei ole rakennettu kestamaan raskasta liikennetta eli joukkoliikennetta eika
mahdollista Mattila ll-alueen rakennusaikaista raskasta liikkennetta. Nykyisellaankin talot
tarisevat mm. Parilan seka Multatien asuntoyksikoiden tavaraliikenteen vuoksi. Lisaksi
vetoamme aikaisemmin lahettamiimme mielipiteisiin "Mattila || kaavanumero 3648” seka
"Palaute Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaan, OAS”.

Yhdymme Mattilan alueen asukasyhdistys ry:n mielipiteeseen Saksanvayla nro 3670-
suunnitelmasta.




Mielipide 22. 2.1.2024
Omistan kiinteiston Saksanrinne, joka on yleiskaavassa merkitty AO-1-alueeksi.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman alustavissa
luonnoksissa on esitetty nelja eri vaihtoehtoa Tuusulantien ja Jarvenpaantien
littymaalueen kehittamiseksi.

Naista neljasta jarkevin vaihtoehto on C. Vaihtoehto C rauhoittaisi kampusalueen
likennetta ja vahentaisi Tuusulantien ja Jarvenpaantien liittyman kuormitusta. Toiseksi
jarkevin vaihtoehto on D, joka puolestaan sailyttaa edelleen voimassa olevat tutut reitit.
Tosin liittyma tulisi suunnitella erittain huolellisesti turhan ruuhkaantumisen valttamiseksi.

Huonoin vaihtoehto on B. Se ei ratkaise yhtaan ongelmaa. Lisaksi se on monimutkainen ja
jattaa alleen jo rakennettuja kiinteistoja. Muut vaihtoehdot kulkevat pohjoispaassa olevan
tielinjan mukaisesti, joten ne olisivat joka tapauksessa luonnollisempia ratkaisuja kuin
vaihtoehto B. Lisaksi vaihtoehto B halkaisisi taysin tarpeettomasti omistamani
Saksanrinteen.

Mielipide 23. 2.1.2024

Palaute asemakaavaan Saksanvayla nro 3670 Suopurontieta ei tule jatkaa autotiena
metsan lapi Kulloontielle. Jos valttamatta halutaan tie keravalaisia varten Mattilan kautta
Kulloontielle, niin sen tulee kulkea Jukolantien/Jukolansuoran kautta. Bussiliikennetta
Jukolantiella on nykyisellaankin eli tie soveltuu tuohon tarkoitukseen. Paras ja toivottavin
vaihtoehto on kuitenkin liikenteen ohjaaminen nykyisen Tuusulantien kautta. Tuusulantie
(valilla Suopurontie-Kirkonkylan koulu) on nykyisellaan turvallinen. Iso tie ja kevyen
likenteen vaylat ovat molemmin puolin. Kirkonkylan koulun kohdalla on alikulkutunneli,
joten etenkin pienten koululaisten on turvallista kulkea. Tata tieta on kuljettu jo
vuosikymmenten ajan. Mattilassa on paljon vanhoja taloja. Ainakaan meidan talo ei tulisi
kestamaan liikennemaarien kasvua eika varsinkaan raskaampaa liikennetta. Talo on
perinteinen rintamamiestalo savipohjalla. Lapiajoliikenne tulisi olemaan sietamatonta.

Aikaisemminkin olemme ilmaisseet mielipiteemme Iahimetsan sailyttamisen puolesta.
Suopurontien paassa oleva metsa on monelle tarkea virkistyspaikka. Luonnossa
likkumista ja sen terveysvaikutuksia ei tule aliarvioida. Alue on myos helposti
saavutettavissa kavellen monelta suunnalta. Tuusulan visio on "Elamisen taidetta
kestavasti kasvavassa Tuusulassa”. Tassa suunnitelmassa visio ei toteudu: Iahiluonto
tuhotaan, suunnitellaan turhaa tieta ja asuinympariston viihtyvyys huononee. Eli
rakennetaan uutta Tuusulaa vanhasta valittamatta.

Olemme tyytymattomia suunnitelmaa kohtaan.

Mielipide 24. 2.1.2024

Olen yrittdjana Autobox Suomi Oy:ssa, joka omistaa kokonaisuudessaan Kiinteistd Oy
Mahlamaentie 64:n. Ehdottomasti vastustan suunnitelmaa, jossa tiestéa on suunniteltu
kyseisen omistamamme osoitteen yli. Hankimme kiinteiston muutama vuosi sitten
merkittavalla rahasummalla ja olemme investoineet tahan paljon. Ennen kiinteiston
hankintaa olin yhteydessa tuolloin teille Tuusulan kunnan kaavoitukseen ja
puhelintiedusteluna kysyin onko alueelle suunnitelmia, koska olimme tekemassa
merkittdvaa hankintaa ja silloin minulle kerrottiin puhelimessa naista
tielittymasuunnitelmista, mutta mitaan vaaraa ei pitanyt olla sen suhteen, etta tieta



suunniteltaisiin kiinteistdmme paalle. Minulle kerrottiin tuolloin puhelimessa, etta on
mahdollista, etta jossain vaiheessa Nesteen kylmaaseman paalta saattaa tulla menemaan
tama uusi tie, mutta missaan nimessa ei pitanyt olla mahdollista, ettd se menee
Mahlamaentie 64:n paalta, tata nimenomaista asiaa silloin selvitin ja asian piti olla taysin
varma. Lisaksi haluaisin tuoda ilmi, etta mahlamaentielta paasya Tuusulantielle ei
kannattaisi poistaa, koska mikali Mahlamaentielta jaa auki merkittava ulosajo vain
Kulloontien suuntaan tulee tuohon Kulloontien risteykseen valtava liikennepaine ja
varsinkin ruuhka-aikoihin tuo kyseinen risteys on jo nykyaan aarimmaisen haastava ja
aiheuttaisi edelleen lisaytyvaa painetta myds Kulloontien, Jarvenpaantien,
Koskenmaentien ja Tuusulanvaylan yhdistavaan liikenneympyraan. Mikali
Mahlamaentielta ei olisi pohjoisen suuntaan ulosajomahdollisuutta siirtyisi kaikki
likennepaine siten, etta kulloontien risteyksesta tulisi erittain haastava. Lisaksi tama
monimutkaistaisi ja vaatisi merkittavia muutoksia myos kevyenliikenteen vaylastoon, jota
kayttaa merkittava maara jalankulkijoita ja pyorailijoita.

Mielipide 25. 3.1.2024

Tyon tavoitteet huomioiden paras Saksanvayla malli on versio C, ( kts Liite 1) 1) Vayla
rauhoittaa koulukampuksen liikennetta melua - siirtamalla volyymia pois ruuhkautuvasta
likenneympyrasta. C - versiossa on mahdollista jakaa kuormitusta koulun ja
likenneympyran valisessa liikenteessa Keravalta ja Hyrylasta tulevat paasevat suoraan
koululle Taman vaylan yhteyteen voidaan rakentaa myds toimiva kevyen liikenteen vayla
Keravalle ja Hyrylaan, Jarvenpaa.

2) Uusi C liittymalinja, mahdollistaa likenneympyrasta Kirkkotielle liittyman sailymisen
ilman etta tarvitaan 5- sakaraista littymaa

3) C — versio mahdollistaa lapiajon vahenemisen Hyrylaan, koska ohjaa liikennetta
suoraan Kulloontielle — Keravalle/ . C- versio vaikuttaa edulliselle ja inhimilliseksi
vaihtoehdoksi, koska sen alle ei jaa yksityisten rakennuksia eika vaikuta(?) kuvauksen
perusteella alueen jo rakennettuihin rakennuksiin kuten versio B.

4) Toimivuuden kannalta tarkeaa olisi saada ensisijaisesti bussiyhteydet ( Keravalle,
Jarvenpaa, Hyryla, HKI) riittavan tiheiksi, jolloin henkildautoliikenne vahenisi.
Bussipysakkien sijoitus ja niille turvallinen kulku/ suojatiet.

5) Liikenteen lapiajoa ja nopeuksia hillitseva, turvallisuutta parantava taajama-alueen
mukainen liikennesuunnittelu Jarvenpaantien mt 146 Hyryla - Krapi (Mailapojantien)valilla.
- Esitan, etta pohjoisesta lahtien olisi seuraavasti; 1) Mailapojantielle kaantyminen on |
ryhmityskoroke/ /ja -merkit ja kaista , suojatiet samoin 2) Rantatielle/Krapille kdantymisen
kohdalla . Krapin parkkipaikalta mahdollistetaan ainoastaan Jarvenpaantielle
ulospoistuminen.

- Seuraavana Jarvenpaantielld on liikennevalojen sijasta uusi likenneympyra (versio C)
3)Olkimaantien/ ja Pappilankujan liittymakohdassa. Tama mahdollistaa sujuvan tien
ylityksen seka pohjoisen etta etelan suunnasta bussilta tuleville seka tieta ylittaville kevyen
likenteen kulkijoille etta turvallisen kdantymisen Olkimaantieltd Pappilankujalta
Jarvenpaan tielle. Pappilankuja sailyy lapiajettavana hiekkatiena . Kevytliikenne ja tonteille
ajo sallittu. Pappilankujan kiinteistoissa pienliiketoimintaa. 4) ryhmityskoroke on Keudan
risteyksessa. Keudan risteyksessa voisi olla myds liikenneympyra, joka yhdistaisi
Mahlamaentien ja Kirkkotien kaantyvan liikenteen.

6) Saksanvaylan kokonaisuuteen liittyy myds Kirkkotien kehittaminen. Vaylaverkoston
sujuvuuden ja turvallisuuden vuoksi esitan, etta Kirkkotien alkupaan pyoratieta jatketaan



tien oikealla puolella Keudan risteyksesta myos lopun Kirkkotien osalta niin etta se liittyy
Kirkkotien pohjoispaassa paassa muuhun pydratieverkostoon.

7) Tuuskodon kaavaan 3562L liittvia asukashuomioita (kts liite)
LIITE

Itaisen ohikulkutien jatkeen tarkoituksena on vahentaa liikkennetta Hyrylan keskustassa.
Suunnitelman on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja
Jarvenpaasta.14.12.2023 esitetyssa aineistossa Saksanvaylasta oli esilla 4 vaihtoehtoista
mallia.

Tyon tavoitteet huomioiden paras Saksanvayla 3670 malli on versio C;

1) Vayla rauhoittaa koulukampuksen liikennetta melua - siirtdamalla volyymia pois
ruuhkautuvasta liikenneympyrasta. C - versiossa on mahdollista jakaa kuormitusta
koulun ja liikenneympyran valisessa liikenteessa Keravalta ja Hyrylasta tulevat
paasevat suoraan koululle .Taman vaylan yhteyteen voidaan rakentaa myos toimiva
kevyen liikenteen vayla Keravalle ja Hyrylaan, Jarvenpaa.

- Paivakotiin , kouluun kuljetetaan lapsia henkildautoin etta tullaan harrastuksiin iltaisin.
Osa lapsista kayttaa kevyen liikkenteenvaylia, kuljetaan bussipysakeille — joiden paikat on
tarkeaa valita. Eri-ikaisia lapsia kulkee pyorilla, skoottereilla, mopoilla , mopoautoilla(?).
Tarkeaa on tarkistaa sujuvat purkautumisvaylat likenneverkostot, tienylitykset,
odotuspaikat jne. Alueella ei ole kauppoja tai kioskeja. Jos niitd on suunnitelmissa pitaisi
huomioida yla-koululaisten liikkuminen koululta ko pisteisiin ennen kuin niita perustetaan.

2) Uusi C liittymalinja , mahdollistaa liikenneympyrasta Kirkkotielle liittyman sailymisen
ilman etta tarvitaan 5- sakaraista liittymaa. Liikkuminen seka matkailukohteissa , golf-
kentalle etta asukkaiden paivittaiset siirtymiset tyohon kouluun harrastuksiin olisi [ahes
mahdoton jos Kirkkotielta ei paasisi lapi pilaamatta aluetta ja palveluita. Jos Kirkkotie
suljettaisiin pohjoispaasta muutenkin kapealle tielle syntyisi edestakainen moottorilikenne.
Koulusta 1,5 km sateella on mm. Krapi, Gustavelund, Tuusulan Kirkko, Keuda,
Tuuskoto(?), Pappilanranta jne -nadissa kaikissa kay paljon asiakkaita , jotka kulkevat tiella.
Kirkkotien ja Rantatien ymparistdssa on tapahtumia lapi vuoden. Tuusulanjarvesta on
luotu aktiivinen kesa ja talviliikunta ymparisto pyoraily- ja liikuntatapahtumien keskus.
Vaikuttavat alueella liikkumiseen ja liikenteeseen. (kts kohta6)

3) C — versio mahdollistaa lapiajon vahenemisen Hyrylaan, koska ohjaa liikkennetta
suoraan Kulloontielle — Keravalle/ . C- versio vaikuttaa edulliselle ja inhimilliseksi
vaihtoehdoksi, koska sen alle ei jaa yksityisten rakennuksia eika vaikuta(?) kuvauksen
perusteella alueen jo rakennettuihin rakennuksiin kuten versio B.

4) Tarkeaa olisi saada bussiyhteydet ( Keravalle, Jarvenpaa, Hyryla, HKI) riittdvan tiheiksi,
jolloin henkildautoliikenne vahenisi. Bussipysakkien sijoitus ja niille turvallinen kulku/
suojatiet.

5) Liikenteen lapiajoa ja nopeuksia hillitseva, turvallisuutta parantaa parhaiten
taajamaalueen mukainen liikennesuunnittelu Jarvenpaantien mt 146 Hyryla - Krapi
(Mailapojantien)valilla.

Monet pysahdykset ja nopeuden rajoitus vahentaa lapiajoa seka Hyrylasta, Keravalta etta
Jarvenpaasta.

- Taajama-alueen risteysalueet merkitaan liikenteenjakajilla ja ryhmityskaistoin ja niiden
yhteydessa ovat korokkeiset suojatiet. Tiheasti olevat liikenteenjakajat, suojatiet ja vilkas
jalankulkuliikenne ja nopeusrajoitus /- seuranta 40 km/t hidastaa vakisinkin liikennetta ( vrt



esim Jarvenpaan ratkaisut kaupunkialueella nopeusseurantoineen). Liikennevaylia alittavia
alikulkuja tarvitaan esim koulujen kohdalla. - Esitan, etta pohjoisesta lahtien olisi
seuraavasti; Mailapojantielle kdantyminen on 1) ryhmityskoroke/ja -merkit ja kaista ,
suojatiet samoin toinen 2) Rantatielle/Krapille kdantymisen kohdalla . Krapin parkkipaikalta
mahdollistetaan ainoastaan Jarvenpaantielle ulospoistuminen. Seuraavana
Jarvenpaantiella on liikennevalojen sijasta uusi likenneympyra (versio C) Seuraava ,
kolmas ryhmityskoroke Hyrylaan pain suojateineen on 3)Olkimaantien/ ja Pappilankujan
littymakohdassa. Tama mahdollistaa sujuvan tien ylityksen seka pohjoisen etta etelan
suunnasta bussilta tuleville seka tieta ylittaville kevyen liikenteen kulkijoille etta turvallisen
kaantymisen Olkimaantieltd Pappilankujalta Jarvenpaan tielle. Pappilankuja sailyy
lapiajettavana hiekkatiena . Kevytliikenne ja tonteille ajo sallittu. Pappilankujan
kiinteistoissa pienliiketoimintaa. Neljas 4) ryhmityskoroke on Keudan risteyksessa. Keudan
risteyksessa voisi olla myos likenneympyra, joka yhdistaisi Mahlamaentien ja Kirkkotien
kaantyvan liikenteen. Tai ainakin liikkennevalot. Nyt vaikea paasta Jarvenpaantielle.

- Alikulkujen sijasta ryhmityskaistat sujuvoittavat seka moottori- etta kevytliikennetta ja
parantavat liikenteen turvallisuutta. Ne ovat myos kaikenikaisille ja toimintakykyisille
jalankulkijoille, pyorailijoille kayttajaystavallisempia, on helpommin pidettavissa kunnossa
kuin alikulkuvaylat ja kustannustehokkaampia.

6) Saksanvaylan kokonaisuuteen liittyy myds Kirkkotien kehittaminen. Vaylaverkoston
sujuvuuden ja turvallisuuden vuoksi esitan, etta Kirkkotien alkupaan pyoratieta jatketaan
tien oikealla puolella Keudan risteyksesta myos lopun Kirkkotien osalta niin etta se liittyy
Kirkkotien pohjoispaassa paassa muuhun pyodratieverkostoon. Jossain kohdissa pyoratie
on tonteista johtuen hyvin kapea , mutta on parempi kuin nykyinen tai olemassa olevat
suunnitelmat ilman pyoratieta. Kirkkotien liikennejarjestelyissa tulee huomioida
huomattavasti lisaantyva seka auto- etta kevytliikenne. Tien tulee sailya
nopeusrajoitteisena 30 km/t kaksikaistaisena ja lapiajettavana.

Tuuskoto kaavaan 3562L liittyvia asukashuomioita

- Saksanvaylan asemakaava liittyy Tuuskoto asemakaavaan liikennejarjestelyiden osalta.
Mikali Kirkkotien pohjoispaa suljetaan se tekee alueesta liikenteellisen sumpun.
Tuusukodon asemakaavassa tulee huomioida Tuusulan historiallinen ymparisto ja erilaiset
kulkuvalineet . Jos kaavallisesti Tuusulan kirkonkylan Golf- kentan ja jarven puoleinen alue
olisi padosin omakotitaloasutusta(versio C) ko asukkaiden kulkeminen olisi paaosin
autoilla. Alueella ei ole kauppaa . Pappilankujan varteen oli suunnitelluissa versioissa
merkitty rivitaloja, mutta siihenkin rakennettiin 5 erillistalon osakeyhtio 2020. Tuusulan
kirkonkyla Tuusulanjarven puoleinen alue soveltuu parhaiten omakotitaloasumiseen upean
ymparistdnsa vuoksi.

- Tyomatkaliikenteeseen vaikuttaa miten hyvat julkisen liikenteen yhteydet (
bussipysakkien paikka, odotusajat, reitit/ kesto Kerava, Jpaa, Hki) alueelta on.
Todennakoaista on , etta alueelle muuttaisi koulun vuoksi lapsiperheita.

- Pitaisi miettia myos vapaa-ajanharrastustiloja muuallekin kuin koululle. Vanhainkodin
vanhan osan sailyttaminen ja varaaminen palvelupisteeksi/virkistysalueeksi olisi osa
tulevaisuutta. Tuuskodon vaihtoehto asemakaavassa A on sailytetty palstat ja parkkialue
/pysakointikenttd ns vanhan kunnantalon takana mahdollistaisi esim. h-auton ja julkisen
likenteen hyédyntamisen .

Mielipide 26. 3.1.2024



Mattilan asukasyhdistys on laatinut tastd kaavamuutoksesta kattavan palautteen ja
mielipiteen, jonka huomioita kannatan ja jotka tulisi ottaa huomioon kaavassa nro 3670:

Muutokset tulee toteuttaa niin, etta alueen luontoarvot sailytetaan ja varsinkin metsien
kaytté saadaan sailymaan alueen asukkaiden virkistyskaytossa. Puiden kaatamista tulee
valttaa niin ja alueen ojat sekd muut vesivirtaukset pitda saada sailymaan ennallaan
luontoarvojen ja nykyisen rakennuskannan pohjien ja perustusten turvaamiseksi.

Suopurontieta ei tule jatkaa edelleen kaavassa ehdotetun mukaisesti vaan sen tilalla voisi
olla pyora- ja jalankulkutie yhdysvaylana. Nain ollen Suotie ja Suopurontie riittaisivat
nykyisen nykyisen liikenteen kuormitukselle. Ehdotus Jukolansuoran tien jatkeesta on
kannatettava, jotta raskaampi autoliikenne ohjautuu sita kautta Kulloontielle ja uudelle
asuinalueelle.

Tuusulantien liikennetta ei tule lisata lisaamalla yhteys Tuusulantielle uudelta alueelta,
vaan liikenne pitaa ohjata tapahtumaan Kulloontien kautta, jotta Suotien ja sen
poikkiteiden asuinalueille ei koidu nykyista enempaa liikenteen haittoja.

Uuden alueen tiet ja liikenne pitaa jarjestaa niin, etta puistomaisuus sailyy ja
likennenopeudet ovat vahvasti rajoitetut.

Suotien ja muiden lahiteiden liikennetta ei tule lisata uuden asuinalueen rakentamisen
aikana eika myoskaan alueen valmistumisen jalkeen.

LIITE

Tuusula haluaa olla edellakavija ja luoda kestavaa tulevaisuutta. Tuusulan kunnan uutta
strategiaa 2021-2025 toteutetaan teemalla "elamisen taidetta kestavasti kasvavassa
Tuusulassa”. Taman vision toteutumiseksi Tuusulan kunta on asettanut strategisia
tavoitteita. Mattilan alueen asukasyhdistys ja asukkaat toivovat, ettd Saksanvaylan
kaavassa muistettaisiin tama tarkea Tuusulan kunnan strategisen tavoitteet.

Tuusula kehittyy kestavasti mm. rakentaen kestavaa tulevaisuutta ja edistaa ilmastotekoja
kaikessa toiminnassa, vaalii viherymparistda, vesistoja ja niiden saavutettavuutta.
Tavoitteena on myds vaalia luonnon monimuotoisuutta, kehittdd monipuolista ja sujuvaa
likkumista seka kasvaa taloudellisesti kestavasti rakenteita ja toimintatapoja uudistaen.
Tuusulassa on hyva elaa-paamaaran tavoitteena on mm. kehittda hyvinvoinnin
edellytyksia ja mahdollisuuksia seka ehkaista yksinaisyytta, eristymista ja pahoinvointia.
Tuusulassa on mahdollisuuksia kasvaa ja kehittya -paamaaran tavoitteina on mm. tarjota
laadukkaat ja saavutettavat palvelut uudistuvassa ymparistdssa, luoda tiiviimpia
keskustaalueita, jotka mahdollistavat monipuoliset palvelut seka tarjota upeat
mahdollisuudet kulttuuriin, vapaa-aikaan ja harrastamiseen.

Olemme siis rohkeasti edellakavijoita, rakennetaan kestavaa tulevaisuutta ja edistetaan
ilmastotekoja, vaalitaan viherymparistda ja luonnon monimuotoisuutta ja seka niiden
saavutettavuutta unohtamalla Suopurontien jatke, joka yhdistaisi Saksanvaylan
Tuusulantiehen. Suopurontien jatke tuhoaisi Mattilalaisille elintarkeaa viherymparistéa ja
luonnon monimuotoisuutta eldimistdineen. Metsan kaataminen ei ole iimastoteko. Luonnon
monimuotoisuuden saavutettavuus on yksi alueen hyvinvoinnin edellytyksista ja yksi
paasyista, miksi meidan Mattilassa on hyva elaa.

Tuusulan tavoitteena on kasvaa taloudellisesti kestavasti, mutta Suopurontien jatkeen
toteuttaminen ei ole kunnan kannalta taloudellisestikaan kovin kestava vaihtoehto. Mikali
Suopurontien jatke Saksanvaylalle toteutettaisiin, jouduttaisiin koko Suopurontie
uudistamaan, jotta Suopurontien nykyinen tie kestaisi lisdantyvan liikkenteen. Tien
uudistaminen tulisi todella kalliiksi kunnalle. Vaihtoehtoinen niin sanottu lapiajoreitti



Saksanvaylalta Tuusulantielle ja edelleen Keravalle olisi Jukolansuoran jatke.
Jukolansuoraa ei tarvitsisi uudistaa, koska tienpohja on jo vakaa alueella sijainneen
vanhan elementtitehtaan jaljilta. Jukolansuoralla on jo valmiiksi kevyenliikenteen vaylat
molemmin puolin tieta. Jukolansuoran jatke vaatisi paljon vahemman viherympariston
tuhoamista koska tulevan Mattila ll-asuinalue on kaavoitettu Jukolansuoran paahan ja
tulee hyvin lahelle Saksanvaylaa. Ehdottamamme Jukolansuoran jatke olisi taloudellisesti
jarkeva ratkaisu tieyhteydeksi Mattilan alueelta Saksanvaylalle.

Jukolansuoran jatke tarjoaisi mahdollisuuden lapiajoliikenteelle, mutta ei ole olisi
kuitenkaan milldan tavalla houkuttele "valtavaylaksi” ollessa mutkikas. Sen sijaan
Suopurontien jatke olisi liilan suora ja nopea reitti oikaista Saksanvaylalle tai toisin pain ja
nain tiesta tulisi helposti "valtavayla”. Liikennemaarat tulisivat nain ollen olemaan liikaa
asuinalueen lapiajoliikenteeksi. Lisaantyva liikenne ja sen myota lisdantyvat kaahailut
pientaloalueella olisivat todellinen riski alueen lasten turvallisuudelle. Suopurontien ylitys
kuuluu monen alueen pienen ja vahan suuremmankin koululaisen koulumatkaan. (Kuva 1.)
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Kuva 1. Jukoansuoran jatke ja kiertoliittyma seka lapiajoliikenne reitti Tuusulantielle
Keravan rajalle.

Jukolantiella kulkee myos Helsingin seudun liikkenteen (HSL) bussilinja ja Jukolantiella on
myds paatepysakki Mattilanpuisto. Mikali yhteys Saksanvaylalle toteutettaisiin
Jukolansuoran jatkeena, olisi luontevaa siirtaa tuo Mattilanpuiston pysakki Jukolantien ja
Jukolansuoran risteykseen ja siité bussilinja kulkisi Jukolansuoraa Saksanvaylalle ja sita
kautta Tuusulan keskukseen ja tulevaisuudessa Rykmentinpuistoon.

Tuusulan keskuksessa on paljon laadukkaita ja monipuolisia palveluita, jotka olisi
toivottavaa saada lahemmas Mattilan alueen uudistuessa ja tiivistyessa. Kunta haluaa
kehittaa monipuolista ja sujuvaa liikkkumista. limastoteko on vahentaa yksityisautoilua
tulevaisuuden Tuusulassa. Laadukkaat kevyenliikenteen reitit ovat kestavaa tulevaisuutta
ja ratkaisu vahentaa yksityisautoilua.



Suora, nopea ja laadukas kevyenliikenteen vayla Suorpurontien jatkeena olisi
taloudellisesti kannattava, viherymparistoa saastava ja turvallinen reitti alueen asukkaille
kunnan keskuksen palveluiden pariin. Lahitulevaisuutta ja realismia on, etta
kevyenliikenteen yhteys tarvitaan Mattilasta Rykmentinpuistoon asti mahdollisimman
nopeasti. Mattilasta tulee kulkemaan uuteen Rykmentinpuiston kampukseen kouluvuoden
2025 alkaessa paljon koululaisia ja kevyenliikenteenyhteys Mattilasta Tuusulan
keskustaan ei ole talla hetkella sujuva eika turvallinen. Matka Mattilasta uudelle
Rykmentinpuiston kampukselle on talla hetkella 4-6 kilometria lahtdpaikasta riippuen.

Suopurontien jatkeen tilalle olisi asukkaiden toiveesta suotavaa rakentaa nopea ja
turvallinen pyorailyn laatukaytava — MATTILAN BAANA. Kevyenliikenteenvayla kulkisi
Suopurontien paasta metsan lapi Puustellinmetsan ja Rykmentinpuiston kautta aina
urheilukeskukseen asti. MATTILAN BAANA vahentaisi likkumisen eriarvoisuutta
helpottamalla lasten, nuorten ja vanhusten omatoimista liikkkumista esteettomalla ja
turvallisella vaylalla. Se olisi nopea, turvallinen ja lyhyempi pyorailyreitti Mattilasta
Tuusulan keskukseen. Baanan myaota Tuusulan keskuksen palvelut ja ennen kaikkea
tuleva Rykmentinpuiston kampus olisivat helposti saavutettavissa myds mattilalaisille.
Koululaisten koulumatka Rykmentinpuiston kampukselle lyhenisi baanan myd6ta puoleen.

MATTILAN BAANAN myo6ta Suopurontien jatkeena alkava metsaalue sailyisi tarkeana
viheralueena kuntalaisille. Baanaa ymparoiva metsa tulisi samalla kunnostettua
puistomaiseksi ulkoilualueeksi ja nain kehitettya asukkaiden virkistyskayttoon. (Kuva 1 ja
2.)
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Kuva 1. Nykyinen pyorailyreitti kilometreind Suopurontien paasta Mattilasta
Rykmentinpuistoon.
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Kuva 2. MATTILANBAANA kilometreina Suopurontien paasta Mattilasta
Rykmentinpuistoon.

Toivomme, ettd Saksanvaylan tarkoitus on vain ja ainoastaan palvella tuusulalaisia ja
tassa kohtaa erityisesti tulevan Mattila Il asuinalueen seka muiden myéhemmin vaylan
varteen rakentuvien asuinalueiden asukkaita. Tall6in toteutetaan Tuusulan kuntastrategian
paatavoitettu "Tuusulassa on hyva elaad”. Saksanvayla tulisi rakentaa valmiiksi aina
Jukolansuoran jatkeeseen asti ennen Mattila Il asuinalueen rakentamista. Tama
mahdollistaisi sen, ettd Mattila Il asuinalueen rakentaminen voitaisiin toteuttaa pelkastaan
uuden vaylan kautta ja vanha Mattila saastyisi rakennusliikenteen kuormitukselta.

Saksanvayla tulisi toteuttaa katumaisena enintdan 40km/h nopeusrajoituksella ja vaylalta
tulisi olla liittymia sen varteen rakentuville uusille asuinalueille. Paras vaihtoehto tahan olisi
kiertoliittymat Jukolansuoran ja Saksanvaylan risteykseen seka Mattila Il asuinalueen
keskivaiheille ja toiseen paahan. Kulku Mattila Il -asuinalueelle ohjattaisiin siten
kiertoliittymien kautta ja siten Mattila Il -asuinalueen kokoojakadun ei tarvitsisi liittya
Tuusulantiehen. (Kuva 3.)



Kuva 3. Kiertoliittymat Mattila 1l -asuinalueelle Saksanvaylalta seka ehdotus autoliikenteen
katkaisemisesta Tuusulantielle.

Tuusulan pitda kasvaa ja kehittya, mutta kestavasti ja katse tulevaisuudessa, jossa
kuntalaisten on hyva elaa ja olla. Kuntalaisten viihtyvyys on kaiken perusta. Saksanvaylan
kaavaa valmistellaan rinnakkain Mattila || -asemakaavan kanssa ja siksi onkin erittain
tarkeaa kaava suunnittelussa muistaa millainen, on meidan Mattila ja miksi Mattilassa
halutaan asua. Miksi sitten? Vaikkapa siksi, etta taalla on lasten turvallista kasvaa, luonto
on lahella ja taalla ei ole autoliikenteen aiheuttamaa ruuhkaa.

Mielipide 27. 3.1.2024

Saksanvaylan tarkoituksena on keventaa Hyrylan lapikulkuliikennetta. Vaylasta tulee
Tuusulan kunnan rakentama ja yllapitama katu. Vaylalle on suunniteltu 60 km/h
nopeusrajoitus. Vayla ei saa palvella ainoastaan Jarvenpaahan suuntautuvaa liikennetta
VAAN VAYLALTA TULEE OLLA LITTYMIA SEN VARTEEN RAKENTUVILLE UUSILLE
ASUINALUEILLE. Nopeusrajoitus tulisi olla korkeintaan 50 km/ h. Nopeutta voidaan
rajoittaa lisaksi kiertoliittymilla ja kavennuksilla seka rakentamalla lisakaistoja liittymissa
vaikeuttamatta liikenteen sujuvuutta.

Mattila Il on ensimmainen uusi asuinalue joka rakennetaan Saksanvaylaan liittyvana ja
sen KOKOOJAKADUN TULEE LIITTYA TUUSULANTIEN SIJAAN SAKSANVAYLALLE.
Mattila Il :ssa suunniteltu Saksanvaylaa kohti suuntautuva tonttikatua tulisi leventaa ja
jatkaa Saksanvaylalle ja sulkea Mattila Il kokoojakatu Tuusulantien paasta.

Nykyiset suunnitelmat Iahtevat siita, etta Mattila 1l kokoojakatu liittyisi Tuusulantielle
Tuusulanjarven kampuksen kohdalla. Koulu on tarkoitettu 450 oppilaalle ja paivakoti 180



lapselle. Oppilaista on ruotsin kielisia muualta Tuusulasta ja ymparistokunnista, joista
useat tuodaan taksilla tai omalla autolla kouluun. Paivakodin lapsista suurin osa tuodaan
toihin mennessa omalla autolla paivakotiin. Kampuksen liityntapaikoitus on nayttaa jo
rakennusvaiheessa alimitoitetulta. Viimeistaan silloin kun Mattila 1l on rakennettu tayteen,
tulee kampuksen liittyma, kokoojakadun ja Tuusulantien likenne yhdessa muodostamaan
likenteellisen sumpun, kun siihen viela lisataan nykyisen Mattilan alueen liikenne.

Mattila Il :sen kokoojakadun ja Tuusulantien risteykseen on suunniteltu likennevalot
Liikennevalot tulevat alentamaan ja myds lisdamaan ajonopeuksia Tuusulantiella. Tie
kampukselta Keravalle pain on loivaa alamakea joka jo nykyisin aiheuttaa paljon
ylinopeuksia. " Vanhoihin vihreisiin" rientavat tulevat lisaksi vaarantamaan Tuusulantieta
ylittavat Suotien kohdalla. Tama koskee erityisesti arvaamattomia pienia koululaisia. Taalla
nakee usein " [ahelta piti " tilanteita.

Tuusulantien ylitys on nykyaankin turvaton koululaisille. Kun siihen viela lisataan Mattilan |l
likenne se tulee viela turvattomammaksi. KULKU MATTILA || ASUINALUEELLE TULEE
OHJATA SAKSANVAYLAN KAUTTA, esimerkiksi kiertoliittymalla. Lahiseudulta, Hyrylasta
ja Jarvenpaasta Ioytyy useita esimerkkeja miten kiertoliittymia on rakennettu lahekkain.
Koska Saksanvayla tullaan joka tapauksessa rakentamaan, se TULEE RAKENTAA JO
VALMIIKSI MAHLAMAENTIELTA JUKOLANSUORALLE ENNEN MATTILA II
ASUINALUEEN RAKENTAMISTA.. Silloin se palvelisi valmiiksi Mattila Il rakentamista ja
palvelisi paremmin myos Tuusulantien turvallisuutta.

Mielipide 28. 3.1.2024

Vastustan kunnan asukkaana ja veronmaksajana yhteisten varojemme kayttéa tahan
Saksanvaylan eli "Tuusulan ohitustien" suunnitteluun ja toteutukseen. Hanke on tarpeeton
ja kallis, joten siitd on jo Suomen valtiokin vetaytynyt.

Tuusulan kunnan veronmaksajilta kerattya rahaa kuuluu kayttaa palveluiden ja ymparistdon
kehittamiseen Tuusulan asukkaiden edun perusteella. Tama Saksanvaylan suunnitelma
pyrkii repimaan ainutlaatuista perinteista kulttuurimaisemaamme, joka meille useimmille on
juuri syyna asua Tuusulassa.

Hyrylan lapi kulkee hyvin toimiva vayla, jota pitkin niin tuusulalaiset kuin jarvenpaalaisetkin
paasevat autoillaan ajamaan kohti Helsinkia, Vantaata, Espoota ja vaikkapa lentokenttaa.
Jarvenpaan asukkailla on kaytettavissaan myos muita vaylia, joten Tuusulan verovaroja ei
uuden vaihtoehdon rakentamiseen saa tuhlata.

Julkisen liikenteen palveluiden parantaminen tuusulalaisten tarpeiden perusteella on
hyodyllisempaa ja monin verroin halvempaa kuin tallaisen suuren hankkeen toteutus.

Mielipide 29. 3.1.2024

Tama nyt kaavoitettu metsa- ja peltoalue on monelle Iahiympariston ihmisille, kuten meille
merkityksellisin syy asua juuri Tuusulassa ja juuri taalla. Se on paikka, jossa kokea
luontoyhteytta ja rauhaa. Se edistaa hyvinvointia ja terveytta. Se on meille jokapaivainen
paikka tavata toisiamme, liikkua ja rauhoittua.

Kavelin hiljattain tassa lahialueen keitaassa talvisessa maisemassa ja tapasin iakkaan
rouvan, joka katseli pellolle ja kertoi tulevansa sinne Keravalta. "Tama paikka on minulle
paratiisi” han sanoi. Minulla on ystavia, jotka tulevat tdnne Helsingista ja kun kdvelemme



metsassa, he paivittelevat, mika ihana paikka tama on. Tuusulanjarvi vieressa ja tallainen
hiljainen maaseudun rauhq suoraan ovelta.

Taalta keskelta peltoa voi viela hiljaisuudesta katsoa kauas kohti Hyrylaa. Tallainen
avaruuden kokemus on tutkitusti merkityksellinen mielen hyvinvoinnille. Metsassa voi
tehda rauhallisia retkia koirien kanssa tai patikoida kuin olisi jossain muualla kuin lahella
kunnan keskustaa. Metsa ei ole suopohjainen kuten Tuomala vaan kuiva ja sallii
luikkumisen kaytanndéssa ympari vuoden.

Sellainen kehitysusko, jossa kauneimmat ja omaleimaisimmat alueet kaavoitetaan ja
rakennetaan jattaen valiin joitain viherkaistaleita, ovat jo aikaa sitten osoittautuneet
tuhoisaksi harhaksi. Silti tata tuhoamista jatketaan vastoin kaikkea sita, mika tiedetaan
luonnolle ja ihmiselle parhaaksi.

Mikali tamakin alue nyt tuhotaan ja meille asukkaille jaa tasta rakkaasta paratiisistamme
jaljelle vain miljoona kaunista valokuvaa ja muistot, se on varmasti tuho, jota tullaan
tulevaisuudessa katumaan. Tallaista "tyota” voivat tehda vain ihmiset, jotka eivat jostain
syysta tallaisten alueiden korvaamatonta arvoa koko alueelle nae, eivat asukkaille eivatka
alueen vetovoimalle, jota tassa ajatellaan kasvatettavan. Nyt on nahty, miten suuri
vetovoima Tuusulanjarvella on, se tunnetaan jo laajalti paikkana, johon saavutaan
nauttimaan luonnosta - ja samalla toisella kadella tuhotaan kauneutta ja luonnonrauhaa
aivan vieressa.

Perusteltua olisi kaikin tavoin pyrkia kaavoituksella sailyttamaan tama luonto keskella
kylaa.

Mielipide 30. 3.1.2024

ALueen suunnittelussa pitaisi huomata se, ettei Suopurontieta ole suunniteltu turvalliseksi
lapiajoliikenteelle. Sellainen linjaus, jossa on kevyenliikenteenvayla molemmin puolin tieta
lOytyy Jukolansuoralta. Kaikki liikenne uusille tielinjauksille pitaisi ohjata sita kautta.

OAS-vaiheen asukastilaisuuden dioissa nakyy Mattila || asemakaavaluonnos, jossa on
valittu naytettavaksi vaihtoehto 2, jossa Multatielle on kaavoitettu enemman asuntoja kuin
luonnoksessa yksi. Vanhan elementtitehtaan alueelta kulkee paljon lapsia kouluun
nimenomaan reittia Multatie - Suotie. Multatielle suunniteltujen tonttien kulku pitaisi
suunnitella pois Multatieltd uuden asuntoalueen puolelle/ Jukolansuoran kautta. Muutoin
likennemaaran kasvu Multatiella ja ajo nimenomaan tuon kevyenliitenteen vaylan yli (jota
on vain toisella puolella tietd) lisdantyy vaarallisen paljon.

Suopurontien linjaus sopii kevyelle liikentelle kohti Hyrylaa, ei autotielle.

Toivottavasti suunnitelmissa on huomioitu riittavat alikulut kevytta liikennetta varten.

Mielipide 31. 3.1.2024

Vastustan kunnan asukkaana ja veronmaksajana yhteisten varojemme kayttdoa tahan
Saksanvaylan eli "Tuusulan ohitustien" suunnitteluun ja toteutukseen. Hanke on tarpeeton
ja kallis, joten siitd on jo Suomen valtiokin vetaytynyt.

Tuusulan kunnan veronmaksajilta kerattya rahaa kuuluu kayttaa palveluiden ja ymparistdon
kehittdmiseen Tuusulan asukkaiden edun perusteella. Tama Saksanvaylan suunnitelma
pyrkii repimaan ainutlaatuista perinteista kulttuurimaisemaamme, joka meille useimmille on
juuri syyna asua Tuusulassa.



Hyrylan lapi kulkee nyt hyvin toimiva vayla, jota pitkin niin tuusulalaiset kuin
jarvenpaalaisetkin paasevat autoillaan ajamaan kohti Helsinkia, Vantaata, Espoota ja
vaikkapa lentokenttaa. Jarvenpaan asukkailla on kaytettavissaan myds muita vaylia, joten
Tuusulan verovaroja ei uuden vaihtoehdon rakentamiseen saa tuhlata.

Julkisen liikenteen palveluiden parantaminen tuusulalaisten tarpeiden perusteella on
hyodyllisempaa ja monin verroin halvempaa kuin tallaisen turhan ylimitoitetun hankkeen
toteutus.

Mielipide 32. 3.1.2024

Hei, alkuun huomauttaisin, ettd 3.10.2023 ei ole ollut asukaskavelya (ilmoitettua) niinkuin
naissa materiaaleissa esitettiin. Pidan hyvin surullisena sita, etta Mattilan metsien
virkistysarvoa ei mielestani tunnisteta, tunnusteta eikd myonneta. On taysin selvaa, etta
kun talojen lisaksi teitd menee ristiin rastiin, metsakokemus muuttuu merkittavasti.
Suopurontien jatke on viimeisin katastrofinen suunnitelma, joka tekee sen, etta
ns.”etumetsa” palvelutalon vieressa on taysin entinen. Metsassa on tallakin hetkella
valtavan hyvat kavelyreitit ja polut vaikka lunta on paljon, silla kayttajia on paljon. Laitan
kuvia liitetiedostoihin.

Liite 1




Mielipide 33. 3.1.2024

En kannata Saksanvaylaa koska tama on viimeinen virkistysalue Tuusulan Mattilan, ja
Keravan Killan alueella ja tosi tarked ihmisten hyvinvoinnille. Onko Tuusulan kunnalla
varaa pilata ihmisten henkireika, paivittainen ulkoilualue kaikkina vuodenaikoina? Jos



alueelle, pellolle rakennetaan tie, ei kauniista maisemista ole enaa tietoakaan, eika
kauniista poluista ja hiihtoladuista. Lahimetsa ja kauniit pellot ovat niin tarkeita kun kaikki
paikat rakennetaan tayteen teita ja rakennuksia. On tarkea sailyttaa lahimetsa jotta vapaa-
ajalla voi virkistya ja latautua. Alueelle ei kuulu suurten teiden melu ja siksi valttamaton
virkistysalue niin tiheaan rakennetun Keravan ja Hyrylan valissa. Valosaastettakaan ei ole
nykyaan mutta Saksanvaylan kaava pilaa koko ympariston valoineen ja meluineen. En
tieda teidan luontoselvityksista mutta kauhistuttaa etta meille asukkaille ihana lahiluonto
kasveineen ja eldaimineen on nyt pahasti uhattuna. Kaiken lisaksi pienen Mattilan metsan
pirstominen Suopurontien jatkeella ja taloilla on turmiollista Iahialueen asukkaille, metsa on
syy elaa ja asua taalla. Teitd on muutenkin tarpeeksi, miksi pitda paasta minuutti
nopeammin jonnekin ja pilata kaunis asuinymparistd? Jukolansuorakin on tukossa ja
alimitoitettu nykyiselle asuinalueelle ja aiheuttaa vaarallisia tilanteita paivittain, varsinkin
talvella, joten toivon etta siita ei tule lapikulkuvayla millekaan asuinalueelle. Kaiken lisaksi
pellot tulvivat sateella, joten eivat sovellu asuinkayttoon. Sen sijaan virkistykseen nykyisin
jaljella olevat pienet metsat ja pellonreunojen polut ovat elintarkeita. Jos ne pirstotaan, se
on peruuttamatonta. Kaavasuunnitelmassa on mainittu Asukasyhdistyksen asukaskavely
3.10.20237? Missa sivulla/lehdessa on ilmoitettu kutsu kyseiseen tilaisuuteen? Taalla
ulkoillaan, marjastetaan sienestetaan, retkeillaan ja pyorailldan ja hiihdetaan ja tama on
saavutettavissa lahes kotiovilta, tata aluetta ei voi korvata, ja jos tdama pilataan ei taalla ole
enaa hyva elaa ja virkistya, miten Tuusulan kunnalla on varaa tuhota tama viimeinen
metsa- ja peltosaareke, kun se on elintarkea kuntalaisille, asukkaille? Kaikkien tutkimusten
mukaan metsa vahentaa stressia ja parantaa hyvinvointia, talla seudulla asuvana
tiedetaan se ilman tutkimuksiakin. Tarkeinta on etta metsa on lahella.
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Vastine mielipiteisiin:

Vastineet mielipiteissa esitettyihin huomioihin ja kysymyksiin:
Miksi Saksanvaylaa suunnitellaan?

Hyrylan ohituskadun eli Saksanvaylan tavoite on vieda pois ylimaaraista lapiajoliikennetta
kasvavasta ja kehittyvasta Hyrylan keskustasta. Hyrylan keskustan liikenteen on
ennustettu kasvavan liiaksi ilman lapiajoliikennetta keskustasta ohjaavaa ohitusyhteytta,
Saksanvaylaa. Katuyhteytta on suunniteltu jo pitkdan ja sen yhteystarve on merkitty myos
Tuusulan kunnanvaltuuston hyvaksymaan Tuusulan yleiskaavaan 2040. Aikaisemmista
suunnitelmista poiketen Saksanvaylaa suunnitellaan nyt kunnan omistamana katuna,
jonka aiheuttamat haitat maisemalle ja ympardivalle asutukselle olisivat vahaisemmat,
mutta joka ohjaisi silti riittdvan maaran liikennetta pois Hyrylan keskustasta.

Miksi Tuusula rakentaa uutta?

Tuusulan kunnanvaltuuston hyvaksymassa Tuusulan yleiskaavassa 2040 Hyrylan
taajama-alueen kasvusuunnaksi maariteltiin Hyrylan ja Keravan valinen alue. Tuusula on
Suomen vetovoimaisimpia kuntia maan sisaisessa muuttoliikenteessa ja Tuusula nakee
sen hyvana, ettad kunta houkuttaa uusia asukkaita etenkin PK-seudulta pain. Kunnan
kasvu tarkoittaa myds lisaantyvaa liikennetta ja sen edellyttamia ratkaisuja.

Alueen suunnittelu kokonaisuutena

On tarkeaa suunnitella ns. Koillis-Hyrylan liikenteen ratkaisut kokonaisuutena, jotta
paloittain asemakaavoittuva alue muodostuu viihtyisaksi, turvalliseksi ja toimivaksi.
Kaavatyon pohjaksi Tuusulan kunta on teettanyt laajan liikenteen ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmaa ns. Koillis-Hyrylan alueelle, joka toimii kaavaluonnosvaiheessa
luonnosvaihtoehtojen valmistelumateriaalina.

Saksanvaylan suhde ylempiin kaavatasoihin ylikunnallisiin tavoitteisiin

Saksanvaylan yhteystarve on esitetty Tuusulan kunnanvaltuuston hyvaksymassa
yleiskaavassa 2040.

Lisadako Saksanvayla Jarvenpaantien liikennetta?

Eri tutkituille Saksanvaylan linjausvaihtoehdoille on tehty likenne-ennusteet vuoden 2040
arvioituihin liikennemaariin perustuen. Liikenne-ennusteiden perusteella Saksanvaylan
toteuttaminen lisaa likenteen maaraa Jarvenpaantielld Tuusulantien liittymasta pohjoiseen
joko hyvin vahan tai ei lainkaan, tutkitusta vaihtoehdosta riippuen. Saksanvaylaa
suunnitellaan tavoitteena ohjata nykyista lapiajoliikennetta pois Hyrylan keskustasta.

Tuusulan rantatien ja Saksan tilan alueen kulttuurihistorialliset arvot ja
kulttuurimaisema-alue



Eri linjaus- ja risteysvaihtoehtoja tarkastellessa on kiinnitetty huomiota Saksanvaylan
maisemallisiin vaikutuksiin. Kaavatyon valmistelussa on tunnistettu Saksan tilan arvo
maisemallisena kiinnekohtana ja alueen linkittyminen Rantatien alueen
kulttuurimaisemaan. Saksanvaylaa valmistellaankin 1+1-kaistaisena katuna, jonka
nopeusrajoitus on alhaisempi ja vaikutus maisemaan vahemman merkittava, kuin aiemmin
esimerkiksi vuoden 2008 suunnitelmissa tehtiin. Eri Tuusulantien, Saksanvaylan ja
Jarvenpaantien risteysvaihtoehtoja arvioidessa on kiinnitetty huomiota tuusulalaisen
maalaismaiseman ominaispiirteiden sailyttamiseen.

Pelto- ja metsaalueiden virkistysarvot

Saksanvaylan asemakaavatyon yhteydessa on tavoite kaavoittaa vain Saksanvaylan
vaatima tie- ja katukaytava seka siihen valittomasti linkittyvia katu - risteys ja -
lahivirkistysalueita. Kaavatyon valmistelussa tullaan huomioimaan alueellisten
virkistysreittien sailyttamisen ja vahvistamisen tarve seka ekologisten yhteyksien
sailyttaminen, korvaaminen ja vahvistaminen.

Voidaanko Saksanvayla korvata panostuksilla julkiseen liikenteeseen?

Saksanvaylan valmistelumateriaalissa on esitetty alueellisia joukkoliikenteen ratkaisuja ns.
Koillis-Hyrylaan ja Saksanvaylan rakentamisen lisaksi tavoitetila on joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn edistaminen Tuusulan alueella. Hyrylan keskustan lilkkennepaineen
vahentaminen riittavasti panostamalla joukkoliikenteen laatuun ja sujuvuuteen ei nayta
ennusteiden perusteella mahdolliselta.

Meluvaikutukset

Saksanvaylan valmistelun yhteydessa on teetetty Saksanvaylan pohjoisosan kattava
meluselvitys, jossa asutusta ja tuleva Mattila Il-kaava-alue sijaitsee mahdollisella melun
vaikutusalueella. Selvityksen perusteella viitearvot ylittava melu ei paasaantoisesti ylla
Saksanvaylaa naapuroiville asutuille kiinteistoille. Mahdollisesti tarvittavat
meluntorjuntarakenteet ja -keinot tullaan selvittamaan tarkemmin kaavoituksen edetessa.

Vireilla olevat kaavatyot, Mattila Il ja Tuuskoto

Saksanvaylan kaavatyota valmistellaan Tuuskodon ja Mattila [l-asemakaavojen rinnalla,
mutta Saksanvaylan kaavatydssa ei oteta kantaa esimerkiksi naiden alueiden sisaiseen
rakentamisen tapaan, tyyppiin tai tehokkuuteen, alueiden sisaisen liikenteen jarjestelyyn
tai naille alueille sisaltyvien viheralueiden maaraan.

Kuntien valinen yhteistyo

Saksanvaylan asemakaavaluonnoksista pyydetaan lausunnot naapurikunnilta Keravalta ja
Jarvenpaalta, jotka ovat myds kaavatyon osallisia.

Suopurontien jatke



Suopurontien jatkaminen on nahty tarpeellisena tulevaisuuden liikenne-ennusteiden ja
sujuvuusmallinnusten perusteella seka tulevaisuuden joukkoliikenteen kehittamistarpeiden
takia, mutta liikenteen yleissuunnitelmassa on selvitetty myés mahdollisuus jattaa
Suopurontien jatke toteuttamatta.

Suopurontien jatke on sisallytetty nyt nahtavilla oleviin kaavaluonnoksiin, mutta jatkeen
lopullinen kohtalo selviaa kaavoituksen edetessa.

Suopurontien lapiajoliikenteen vaikutukset ymparistoon ja turvallisuuteen

Suopurontien katutila on riittdvan levea turvallisen ja toimivan kokoojakatumaisen
ratkaisun toteuttamiseen. Katu voidaan ratkaista aiheuttamatta kohtuutonta haittaa katua
rajaaville kiinteistoille ja riittava ajorata, pientareet ja kevyen liikenteen vayla saadaan
mahtumaan katukuiluun sailyttden ympardivien kiinteistojen piha-alueet. Ei ole ilmennyt,
etta lisdantyva lilkkenne vaurioittaisi Suopurontien varren nykyisia ymparoivia rakennuksia.

Miksi Suopurontielta yhteys Saksanvaylalle eika Jukolansuoralta?

Suopurontie on suorin ja lyhin yhteys Tuusulantieltd Mattilan alueen lapi tulevalle
Saksanvaylalle ja sen kaavallisessa mitoittamisessa on varauduttu lapiajoliikenteen
lisdantymiseen. Katutilaltaan ahtaampi Jukolantie nahdaan ongelmallisena lisaantyvan
likenteen kannalta ja Jukolansuora - Jukolantie-reitilla on enemman olevia tonttiliittymia
kadulle. On totta, ettd Suopurontien jatkaminen halkaisee viheralueen ja on kalliimpi
toteuttaa, mutta se on ainoa jarkeva sijainti lapiajoliikenteelle, koska liikenne joudutaan
johtamaan vanhan rakenteen lavitse vain noin 300 metrin matkalla.

Multatien palvelukodit

Suopurontien jatkamisella ei ole merkittavia vaikutuksia Multatien hoivakotikiinteistoihin.
Kiinteist6t sijaitsevat niin kaukana kaavaluonnoksessa esitetysta Suopurontien jatkeen
linjauksesta, ettd meluvaikutuksia ei alueelle kantaudu, eika Suopurontien muutos lisaa
niin paljon autoliikennetta Multatiella, ettd kadun turvallisuus vaarantuisi.

Suopurontien lapiajoliikenne Keravan suunnalta

Saksanvaylan kaava-aineiston pohja-aineistona kaytetyn Koillis-Hyrylan yleissuunnitelman
tavoite oli I16ytaa tapa toteuttaa Saksanvayla ja Suopurontien jatke minimoiden
lapiajoliikenteen lisaantyminen Keravan suunnalta. Teetetyista liikenne-ennusteista
iimenee, ettd Suopurontien lapiajoliikenteen salliminen lisaa likennetta Keravan suunnalta
ja vahentaa sita Tuusulantiella verrattuna skenaarioihin, joissa Suopurontieta ei jatketa.
Keinoja lapiajoliikenteen hallitsemiseksi niin, ettéd uuden liikkenteen syntyminen
minimoidaan tutkitaan kaavaprosessin edetessa. Poydalla on yha esimerkiksi vaihtoehto,
ettd Suopurontien jatke varattaisiin vain joukkoliikenneyhteyden kayttoon.

Tuusulantien lapiajoliikenteen sulkeminen Tuusulanjarven kampuksen kohdalla

Tuusulanjarven kampuksen turvallisuus toistuu Saksanvaylan osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta annetuissa palautteissa. Palautteissa turvallisimmaksi
vaihtoehdoksi nahtiin usein yleissuunnitelman risteysvaihtoehto VEC. Risteysvaihtoehtojen



jatkotarkastelussa ilmeni, ettd Tuusulantien uudelleenlinjaus olisi huonoin vaihtoehto
Tuusulanjarven kampuksen saattoliikenteen kannalta ja tama liikennejarjestely koettaisiin
ongelmalliseksi. Lisaksi nykyiset alikulkuyhteydet koulun valittdmassa ymparistéssa
nahdaan riittaviksi ja herasi myds huomio, ettd samanlaisen turvallisuusriskin myos
uudelleenlinjattu Tuusulantie olisi etelaan pain matkaaville koululaisille.

Saksanvaylan rooli ohituskatuna

Saksanvaylaa suunnitellaan Hyrylan ohituskatuna, joka on vaylan tarkoitus. Tavoite on
maksimoida vaylan liikkennetta Hyrylan keskustasta vahentava vaikutus samalla
minimoiden ymparistddn kohdistuva haitta, esimerkiksi maisemallinen haitta ja meluhaitta.
Tama edellyttaa sita, etta ajonopeudet pidetaan mailtillisina ja liikenteen sujuvuus
maksimoidaan valttamalla liittymayhteyksia Saksanvaylalle. Tavoite ei ole siis johtaa
alueelle kaavoitettavien asuinalueiden ajoneuvoliikennetta suoraan Saksanvaylalle ja taten
esimerkiksi valmisteltavan Mattila ll-alueen liikenteen johtaminen Saksanvaylalle
Tuusulantien sijaan haittaisi Saksanvaylan toimimista siina tarkoituksessa, johon se on
suunniteltu.

Liittymat Saksanvayladlle ymparoivilta alueilta

Vaikka Saksanvaylalle tulevien katuyhteyksien maara pyritddn minimoidaan, tullaan
kaavan valmistelun aikana selvittamaan esimerkiksi sen tarve, onko Mahlamaentielta tai
tulevalta Mattila ll-alueelta tarpeen kuitenkin johtaa likennetta Saksanvaylalle.
Saksanvaylan linjausta ymparoivien kiinteistdjen yhdistymistarpeet alueelliseen
katuverkostoon on tunnistettu.

Risteysalueiden turvallisuus, hidasteet ja muut turvallisuutta lisaavat ratkaisut

Pienipiirteisemmat ratkaisut turvallisuuden ja toimivuuden lisddmiseksi ratkaistaan
tarkemmissa katu- tai tiesuunnitelmissa. Asemakaavan tehtava on varata riittava tila
toimivien liikenteen ratkaisujen suunnittelemiseksi ja toteuttamiseksi.

Koillis-Hyrylan rakentamisen ja Saksanvaylan aikatauluttaminen

Ns. Koillis-Hyrylan alueella on vireilla useita kaava- ja yleissuunnitelmahankkeita. Osa
yleissuunnitelmaty6ta on ollut alueen kehittymisen vaiheistaminen. Jotkut Yleiskaavassa
2040 esitetyt muutokset ovat ajankohtaisempia kuin toiset. Jotkut tapahtuvat 2020-luvulla,
jotkut 2030-luvulla ja joidenkin tavoiteaikataulu on toteutua vuoteen 2040 mennessa.
Koillis-Hyrylan alueella Mattila ll-asemakaava-alue on karkihanke ja Mattila Il-alueen
toteutuminen on aikataulutettu tapahtuvaksi ennen Saksanvaylan toteuttamista, jolle ei ole
olemassa vielad toteutusaikataulua. Taman takia ei ole mahdollista esimerkiksi suunnitella
Mattila ll-aluetta niin, etta sen toteuttaminen vaatii Saksanvaylan, tai osan Saksanvaylasta
toteuttamisen.

Kirkkotie

Saksanvaylan valmisteluaineistossa on esitetty risteysvaihtoehto, jossa Kirkkotie
suljettaisiin Tuusulantien ja Jarvenpaantien risteyksesta. Tarkemman tarkastelun



tuloksena todettiin, etta Kirkkotien sulkeminen ei ole realistinen vaihtoehto, joten tuo
risteysvaihtoehto suljettiin pois.

Alueelliset kevyen liikenteen reitit

Saksanvaylan asemakaava sisaltaa vain Saksanvaylan vaatiman katualueen seka siihen
valittdomasti liittyvia tie- risteys- ja lahivirkistysalueita. Saksanvaylan asemakaavan
valmisteluaineistona toimineessa Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmassa on esitetty virkistysreittien yleissuunnitelma, jossa ns. Koillis-Hyrylan
halki koillis-lounaissuuntaisesti kulkevalle peltoalueelle sijoittaisiin kevyen liikkenteen reitti
suoremman yhteyden tuomiseksi Rykmentinpuiston ja Tuusulan urheilukeskuksen
suuntaan. Saksanvaylan asemakaava ei sisalla naita peltoalueita, jonne reitteja alustavasti
suunnitellaan, mutta Saksanvaylan kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa reittiyhteyksien
parantamisen kanssa.

Asukkaiden tiedotus ja osallistaminen

Saksanvaylan asemakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelman alueen maanomistajia
seka naapureita on tiedotettu kaavatyon vireilletulosta kirjeitse. Kaavasta on ilmoitettu
myoOs Tuusulan kunnan verkkosivuilla seka paikallislehdessa. Kaava-aineisto on ollut
nahtavilla myos Hyrylan kirjastossa sijaitsevassa Tuusinfossa sen aukioloaikoina.

Saksanvaylan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jarjestettiin kaikille avoin
asukastilaisuus 14.12.2023. Saksanvaylan asemakaavan valmisteluaineistona toimivasta
Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmasta jarjestettiin kavely
Mattila asukasyhdistyksen edustajien kanssa heidan pyynndstaan. Tama on kirjattu
kaavaan liittyviin asiakirjoihin.

Alueen yksityiset maanomistajat

Kaava-alue on paasaantoisesti asemakaavoittamaton ja Tuusulan kunnanvaltuuston
hyvaksymassa Tuusula 2040-yleiskaavassa Saksanvaylan linjaus osoitetaan viitteellisena
yhteystarpeena, eli aivan tarkkaa linjausta ei ole viela lyoty lukkoon millaan kaavatasolla.
Saksanvaylan linjaukseksi on ollut vuosien ja vuosikymmenien varrella lukuisia erilaisia
suunnitelmia. Saksanvaylan asemakaavoittamattomalle alueelle ei ole myonnetty uusia
suunnittelutarveratkaisuja epavarman kaavatilanteen vuoksi.

Yksityisiin maanomistajiin tullaan olemaan yhteydessa ja heidan kanssaan tullaan
sopimaan tarvittaessa maankayttosopimus. Tavoitteena on |0ytaa kaavaratkaisu, jossa
katualueita tarvitsee sijoittaa mahdollisimman vahan nykyisten rakennettujen
yksityisomisteisten kiinteistdjen alueelle ottaen samalla huomioon liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden seka maisemakuvan vaatimukset.

Asukastilaisuus 14.12.2023

Asukastilaisuudessa keskustelut ja kommentit kohdistuivat etenkin Suopurontien
jatkamiseen, jota paasaantoisesti vastustettiin, meluvaikutusten, turvattomuuden
ja maaperan vuoksi. Lisaksi virkistysalueiden ja luonnon vahentyminen seka
Tuusulanjarven kampuksen turvallisuus ja Suotien linjauksen kohtalo puhututtivat.



